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5 Benzin-System

5.1 Aufbau des Benzinsystems

1 Benzintank links 18 Verschlussteil

2 Fullrohr 19 Liftungsschlauch

3 Fuliflansch (Alpine | - 1II) 20 Schlauchbride

4 Fullschlauch (Alpine | - 111) 21 Ausgleichsrohr

5 Schlauchbride (Alpine | - ) 22 Ausgleichsschlauch innen

6 Benzin Deckelring (Alpine | - [II) 23 Schlauchbriden

7 Fullverschluss (Alpine | - ) 24 Ausgleichsbogen

8 Fullverschluss-Dichtung (Alpine | - 1ll) 25 Ausgleichsschlauch aussen

9 Benzintank rechts (Alpine IV, V) 26 Schlauchbriden

10 Benzintank links (Alpine IV, V) 27 bis 32 Benzinleitung (Serie Ill)

11 Fullschlauch (Alpine IV, V) 33 bis 37 Benzinleitung (Serie VI)

12 Schlauchbride (Alpine IV, V) 38 bis 41 Vergaseranschluss 2 Zenith
13 Fullverschluss-Dichtung (Alpine IV, V) 42 bis 45 Vergaseranschluss 1 Solex
14 Fullflansch (Alpine 1V, V) 46 Rohrbride

15 Fullverschluss (Alpine 1V, V) 47 Schutzrohr

16 Niveau-Kontrollvorrichtung 48 Gummidurchfihrung

17 Dichtung Niveau Vorrichtung

Detailangaben zu den 3-stelligen Einzelteile-Ziffern sind zu finden im “Parts List,
Sunbeam Alpine SERIES I, II, lll, IV & V, Publication No. 6600992,Chrysler Overseas
Trading Co. Ltd. Rotterdam, February 1965, 5th Issue Lit. 023
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5.2 Mechanische Benzinpumpe

5.2 Mechanische Benzinpumpe

Aufbau der mechanischen Benzinpumpe

Einlassventil

Dichtung der Glasglocke
Benzineinlass
Schwinghebelfeder
Gelenkstelle
Schwinghebel
Exzenternocken
Lagerbolzen
Verbindungshebel

10 Unteres Pumpengehause
11 Membranzugstange

12 Membranfeder

13 Membrane

14 Benzinauslass

15 Pumpenkammer i 1 o _
16 Druckventil " Sonpeanm Aine

OCoOoO~NOOAAPRWN-=-

17 Pumpenfilter

Detailangaben zu den Einzelteile-Ziffern sind zu finden im “Parts List, Sunbeam Alpine
SERIES [, II, lll, IV & V, Publication No. 6600992,Chrysler Overseas Trading Co. Ltd.
Rotterdam, February 1965, 5th Issue Lit. 023

Schwachstellen der Benzinpumpe

» Die mechanische Benzinpumpe ist ausserst langlebig. Bei verschmutztem
Treibstoff kann ein Reinigen des Filters erforderlich sein. Nach langerer Laufzeit
konnte auch die Membrane Probleme verursachen.

Benzin-Forderdruck

+ Der Forderdruck am Pumpenausgang betragt 0.11 bis 0.18 kg/cm?.
* Beilaufender Motor kann dieser solange gemessen werden bis das Benzinim Ver-
gaser aufgebraucht ist.

Benzin-Fordermenge

* Die Benzin-Foérdermenge bei 1500 bis 2000 U/Min sollte ca. 0.5 bis 0.6 It pro
Minute oder ca. 1.6 bis 2 dl in 2 Sekunden betragen.

* Beilaufender Motor kann dieser solange in einem Messglas gemessen werden bis
das Benzin im Vergaser aufgebraucht ist.



5.2 Mechanische Benzinpumpe

Reinigen des Filters

* Schauglas-Mutter 1 l6sen.

» Blgel 2 zur Seite drehen.

» Schauglas 3 sorgfaltig nach oben
abheben.

* Filter 4 nach oben entfernen.

» Kontrolle ob Schauglasdichtung 8in
gutem Zustand ist.

* Filter 4 mit sauberem Benzin reini-
gen.

* Einbau erfolgt in umgekehrter
Reihen-
folge.

» Schauglasmutter massig festzie-
hen.

* Motor starten und kontrollieren ob
Dichtung einwandfrei und Fullung
mit Treibstoff erfolgt.

Benzinpumpe ausbauen

» Das Ausbauen der Benzinpumpe ist nur
erforderlich, wenn ein wesentlicher Teil

in der Pumpe defekt ist, d.h. der S
Treibstoff nicht mehr nachgepumpt i Vemigehse
wird, Einlass- und Auslassleitungen & e ind Asstasienie
jedoch in Ordnung sind. 5 Oidichiringhaitr

9 DOldichtring

* Benzinleitungen an der Pumpe ent- 10 menbanteder

11 Pumpengehiuse

fernen und auslaufendes Benzin in 2 Dichtung for Pumpe

13 Betatigungsgestinge fir

Becken sammeln. Membrane

14 Scheiben

* Damitkein Schmutzin Pumpe eindringt, 15 Schwinghebel

1 chwinghebelieder
die Benzin-Ein- und Auslasse der ;i‘;’;“.L“E?Ef'?u‘f‘;f:w;ngm‘ o
Pumpe zustopfen. o s — >

» Die 2 Befestigungsmuttern am Motor
entfernen.

* Pumpe mit Dichtung 12 sorgfaltig ent-

fernen.

Detailangaben zu den 3-stelligen Einzelteile-Ziffern sind zu finden im “Parts List,
Sunbeam Alpine SERIES I, II, lll, IV & V, Publication No. 6600992, Chrysler Overseas
Trading Co. Ltd. Rotterdam, February 1965, 5th Issue Lit. 023



5.2 Mechanische Benzinpumpe

Benzinpumpe zerlegen

* Die Aussenseite der Pumpe maog-
lichst sauber reinigen damit kein
Schmutz ins Innere gelangt.

* Die Flansche des oberen und unte-
ren Pumpengehause so markieren,
dass die beiden Teile wieder gleich
zusammengebaut werden konnen.

* Die 6 Flansch-Schrauben 19 entfer-

Schauglas
Dichtung
Filtersieb
Ventilgehiuse
Dichtungen

@ N oW B WK =

nen. EinlaB- und AuslaBventile
* Den oberen Pumpenteil sorgfaltig o T
nach oben abheben. Vorsicht die D9
Membranfeder 10 drickt die Memb- 1 Pumpenoehivee |
rane 7 nach oben. 13 Betitigungsgestinge fi-

Membrane

 Die Ventile 5 und 6 im oberen W Scheiben
. . . 15 Schwinghebe
Pumpenteil sind in das obere i schwinghebeireder

17 Sicherungsplittchen

Gehause 4 eingepresstund kdnnen g {agerbolzen fur Schwinghebel
mit einem Schraubenzieher heraus = 3 Jiimrs . schaugas
gestemmt werden, wobei sie

dadurch beschadigt werden und 22 Q8
nicht weiter benutzt werden kdnnen. /
. '7 L
Sie sollten daher nur ausgebaut ~a Y

werden, wenn sie wirklich defekt
sind und andere einwandfreie Ven-
tile zur Verfigung stehen.

+ Eine andere Moglichkeit besteht im
Austausch des gesamten oberen
Pumpengehauses oder einer gan-
zen Benzinpumpe. Die Zerlegung
des oberen Pumpenteils ist im Teil “Reinigen des Filters” beschrieben.

* Als Erstes wird beim unteren Pumpenteil die Membrane 7 mit der Membran-
zugstange entfernt. Dabei ist die Membrane mit Zugstange um 90° zu drehen
damit die Zugstange aus dem Schlitz des Hebels 13 entfernt werden kann.

« Membranfeder 10, Oldichtung 9 und Oldichtringhalter 8 herausnehmen.

* Den Schwinghebel 15 in einen Schraubstock mit Alu-Backen spannen.

* Die 2 Sicherungsplattchen 17 entfernen.

* Den Lagerbolzen 18 mit einem Durchschlag herausdricken.

* Den Schwinghebel 15 zusammen mit dem Betatigungsgestange 13, den beiden
Scheiben 14 und die Schwinghebelfeder 16 entfernen.

Detailangaben zu den 3-stelligen Einzelteile-Ziffern sind zu finden im “Parts List,
Sunbeam Alpine SERIES I, II, lll, IV & V, Publication No. 6600992, Chrysler Overseas
Trading Co. Ltd. Rotterdam, February 1965, 5th Issue Lit. 023



5.2 Mechanische Benzinpumpe

Saubern und Kontrolle der Einzelteile

« Das untere Ventilgehduse 11, wegen den daran befindlichen Olresten separat
reinigen.
* Alle ubrigen Teile grundlich mit Benzin saubern.

» Kontrollieren ob die Membrane 7 weder Sprode noch gebrochen ist.

» Kontrollieren ob der Fuhrungsschlitz am unteren Ende der Membranzugstange.
» Kontrollieren ob Membranfeder 10 weder gebrochen noch lahm ist.
 Kontrollieren ob Schwinghebel 16 weder gebrochen noch lahm ist.

» Defekte oder zweifelhafte Teile ersetzen.

Zusammenbau der Benzinpumpe

* Schwinghebel 15, Betatigungsgestange fur Membrane 13, Abstandscheiben 14
und Lagerbolzen 18 in Gehauseunterteil 11 einbauen.

» Schwinghebelfeder 16 einbauen.

» Lagerbolzen 18 mitden Sicherungsplattchen 17 sichern und offene Seite verstem-
men.

+ Oldichtringhalter 8 und Oldichtring 9 sowie Membranfeder 10 in unteres Pumpen-
gehause einsetzen.

* Membrane mit Membranzugstange in Gehause so einsetzen, dass unteres Ende
der Stange in den Schlitz des Betatigungsgestange fur Membrane passt.

* Membrane mit Stange 7 um 90° drehen und kontrollieren, dass eine lose
Verbindung mit dem Betatigungsgestange 13 entstanden ist und die
Montageldcher der Membrane mit jenen des Gehauses Ubereinstimmen.

* Falls neue Ventile 6 und Dichtungen 5 eingebaut werden mussen, so sind diese
in das obere Gehause 4 einzusetzen, dass das Ventil unter dem Einlasskanal und
jenes beim Benzinauslass sich in Durchflussrichtung 6ffnet.

* Die Dichtungen 5 und Ventile 6 sind mit einem 19mm Rohr in deren Vertiefungen
einzupressen und an ca. 6 Stellen um die Ventile herum mit einem Kdrner zu
sichern.

* Den Schwinghebel 15 soweit hoch drtcken bis die Membrane 7 ungefahr eben mit
dem Flansch des unteren Gehauses 11 ist.

» Das obere Gehause so auf das untere aufsetzten, dass die friher angebrachten
Markierungen Ubereinstimmen.

« Sicherstellen, dass die Montagelocher der 2 Gehausehalften 4 und 11 sowie der
Membrane 7 Ubereinstimmen.

* Die 6 Montageschrauben 19 soweit eindrehen, dass deren Kopfe leicht in die Ver-
tiefungen des Flansches versinken.

» Schwinghebel 15 stark nach oben dricken und die Schrauben 19 fest anziehen.

» Schauglasdichtung 2, Filter 3, Haltespange 20 und Schauglas 1 montieren.



5.2 Mechanische Benzinpumpe

Benzinpumpe einbauen

* Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie der Ausbau.

* Sicherstellen, dass Dichtung 12 unversehrt ist.

+ Sicherstellen, dass Schwinghebel 15 oberhalb der Exzenternocke im Motor zu
liegen kommt.

* Mit den 2 Befestigungsmuttern die Benzinpumpe anschrauben und diese fest-
drehen.

* Die Benzinleitungen anschliessen.

* Sicherstellen, dass Schauglas richtig montiert ist.

Funktion der Benzinpumpe priifen
* Den Motor eine Weile laufen lassen und kontrollieren, dass der Benzinspiegel im

Schauglas sich Uber dem Filter befindet.
» Kontrollieren, dass alle Anschliisse dicht sind.
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5.3 Solex B32-PAIA/2, Alpine IV

Vergaseraufbau

Ansaug6ffnung

Benzinanschluss

Abgaseingang

Beschleunigungspumpe
Pumpen-Betatigungshebel
Pumpen-Ruckstellfeder

LeerlaufdUse der Primar-Drossel

HauptdlUse der Primar-Drossel
Vakuumanschluss
Leerlaufgemisch-Schraube
Leerlauf-Einstellschraube

Feder der Primar-Drosselklappe

Achse der Primar-Drosselklappe

Kupplung zu Gasgestange

Mitnehmerhebel

Mitnehmerbolzen von Sekundar-Drosselklappe
Achse zu Sekundar-Drosselklappe

Achse von Chocke-Ventil
Chocke-Kabelanschluss

Hauptdise der Sekundar-Drosselklappe
Verbindungsstange zu Betatigungsmembrane
Betatigungsmembrane fur Sekundar-Drosselklappe
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Mitnehmerhebel Kupplung zu Pri

mar-Drosselklappe



5.3 Solex-Vergaser B32-PAIA/2 Alpine IV

Vergaser-Beschreibung

Beim Solex B.32.P.A.I.A./2 Vergaser handelt es sich um eine verbesserte Version
des Solex B.32.P.A.I.A.S Vergaser, einem Fallstromvergaser mit zwei Ansaug-
bereichen, wobei die erste Drosselklappe durch das Gaspedal und die zweite bei
héherer Motorenleistung durch eine vakuumgesteuerte Membrane betatigt wird.

Dieser Vergaser besitzt anstelle einer Drosselklappe ein durch den Chocke
gesteuertes Mischungsbereicherungs-Drehventil.

Aus dem nachfolgenden Operationsplan ist die Funktion des Vergasers
ersichtlich.

Vergaser-Operationsplan

Primary Secondary
Engine requirement Throttle Barrel Throttle Barrel
Float Chocke Slow- Progressio Main Accelerator Progressio Main
Chamber Valve running n Jet Pump n Jet
Jet Holes Holes
Engine starting from [ J [ J (] ° [ J
cold
Slow running [ °
Light throttle [ J | | [ J
Acceleration ® [J [
Two thirds throttle
Secondary throttle L4 ® o
opening
Two third throttle L] [ J °
onwards
Accelaration [ J [} °
Decelaration on [ ®
closed throttle




5.3 Solex-Vergaser B32-PAIA/2 Alpine IV
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Prinzipschema des Vergasers

Secondary throttel operating unit housing
Diaphragm return spring

Secondary throttel operating diaphragm
Depression feed passage and passage restrictor
Primary and secondary intake area

Chocke intake area

Accelerator pump delivery ball valve

Accelerator pump delivery assembly

Accelerator pump delivery nozzle

Drilling in chocke tube connecting to passage 4
Primary throttel barrel air correction and emulsion tube
Primary throttel barrel main spraying orfice
Primary throttel barrel choke tube

Primary throttel barrel pilot jet air bleed

Primary throttel barrel pilot (Slow running) jet
Primary throttel barrel main jet

Accelerator pump diaphragm return spring
Accelerator pump diaphragm

Accelerator pump end connector

Float

Float lever pivot pin

Fuel intake connection

Float needle valve and seat

External air vent to float chamber

Carburator top body

Fast idle linkeage operating cam and strangler opera-
ting lever

Internal air vent to float chamber tube
Intermediate lever, throttel fast idle linkeage

10
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Floating lever, on primary throttle spindel
Accelerator pump intake valve cover plug
Accelerator pump intake non return valve
Feed passage to accelarator pump
Accelarator pump operating spring

Feed passage to accelerator pump

Delivery passage from accelerator pump

Feed passage to primary barrel main jet

Feed passage to secondary barrel main jet
Slow running mixture volume control screw
Accelarator pump operating rod

Slow running outlet in primary throttle barrel
By-pass (progression) holes in primary throttle barel
Primary throttle operating lever

Primary throttle

Secondary throttle

Secondary throttle operating lever

Secondary throttle barrel by-pass (progression) holes
Secondary throttle barrel main jet

Secondary throttle barrel pilot (progression) jet
Secondary throttle barrel pilot jet air bleed
Secondary throttle barrel chocke tube
Secondary barrel main spraying orfices
Secondary throttle barrel air correction jet and
emulsion

Secondary throttle operating rod

Chocke valve disk

Chocke cable clamp

Chocke valve shaft

Chocke cable



5.3 Solex-Vergaser B32-PAIA/2 Alpine IV

Funktionsbeschreibung des Vergasers

Die Primar-Drosselklappe 15
wird, wie bei einem normalen
Vergaser, durch das Gaspedal
mechanisch bis zum vollstandi-
gen Offnen betétigt.

Die Sekundar-Drosselklappe 19
wird durch die vakuumbetatigte
Mechanik 24 Uber das Verbin-
dungsgestange 23 betatigt. Die
Mechanik besteht aus einer
Membrane, einer Ruckstellfeder,
einem Gehause und einem Ver-
bindungsstuck 23. Eine Bohrung
verbindet die Vakuumseite der
Mechanik 24 zum Durchgang
der beiden Drosselklap-
penkanale.

Die Vakuumbetatigung ist also abhangig vom Vakuum im Bereich der Primar-
Drosselklappe und nicht vom Vakuum im Einlass-krummer.

Das Drehen der Sekundar-Drosselklappe 19 wird durch den Mithehmerhebel 17
wahrend der ersten 2/3 Drehung der Primar-Drosselklappe 15 verhindert. Danach
wird die Sekundar-Drosselklappe 19 fur eine Betatigung durch das Vakuum im
Saugrohr freigegeben. Sobald die Durchstromgeschwindigkeit bei der Primar-
Drosselklappe 15 genligend hoch ist, wird ein Vakuum erzeugt, welches flur die
Betatigung der Sekundar-Drosselklappe 24 genutzt wird. Der Drehbereich der
Sekundar-Drosselklappe 24 wird durch die Stellung des Mitnehmerhebels 17 an
der Primar-Drosselklappe 15 begrenzt. Sobald die Primar-Drosselklappe 15 unter
Ihren 2/3 Drehbereich gelangt wird die Sekundar-Drosselklappe 19 Uber den
Mitnehmerhebel 17 geschlossen. Diese Vorrichtung stellt sicher, dass die Sekun-
dar-Drosselklappe nur dann aktiv ist, wenn dies fur den Motor notwendig ist.

Die Arbeitsbereiche des Vergasers kénnen in folgende Teilbereiche aufgeteilt
werden:

Kaltstart

Leerlauf

Fahrt bei niedriger Geschwindigkeit
schnelle Beschleunigung

Fahrt bei voller Geschwindigkeit

aobrwd =

Das vorangehende Prinzipschema des Vergasers soll dem Verstandnis seines
Aufbaues helfen.
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5.3 Solex-Vergaser B32-PAIA/2 Alpine IV

Benzinkammer
Das Benzin gelangt durch die Verbindung 22 und durch die Nadelpassage 23 in
die Benzinkammer. Die Verschlussnadel 23 wird uber den Hebel 21 durch den
Schwimmer 20 betatigt und schliesst den Benzinzufluss zur Kammer. Damit wird
das Benzinniveau in Kammer automatisch beibehalten. Eine wichtige Vor-
aussetzung fur das einwandfrei Funktionieren eines Vergasers. Die Benzinkam-
mer wird Uber die Verbind 27 beluftet.

Arbeitsweise der Sekundar-Drosselklappe
Die Sekundar-Drosselklappe 45 wird automatisch durch ihre vakuumbetatigte
Mechanik gesteuert. Sie besteht aus dem Gehause 1, der Membrane 2 und der
Ruckstellfeder 3. Die Vakuummechanik ist Uber das Gestange 54 und den Hebel
46 mit der Sekundar-Drosselklappe 45 verbunden.

Die Sekundar-Drosselklappe kann nur 6ffnen wenn folgende Bedingungen erfullt
sind:

1. Die Primar-Drosselklappe 44 ist mehr als 2/3 gedffnet.

2. Die Luftgeschwindigkeit durch den Durchlass 13 der Primar-Drosselklappe
ist hoch genug, sodass ein Unterdruck entsteht, welcher gegenuber dem
atmospharischen Aussendruck die Membrane 3 bewegen kann.

Bei niedriger Motorendrehzahl, jedoch bei belastetem Motor, ist es mdglich, dass
die Primar-Drosselklappe 44 gedffnet ist, jedoch die Sekundar-Drosselklappe 45
geschlossen bleibt. Dies erfolgt daher, weil die Luftgeschwindigkeit durch die
Offnung 13 der Primar-Drosselklappe 44 zu niedrig ist um ein Vakuum zu
erzeugen, welches die Membrane 3 6ffnen kann. Dann 6ffnet die Sekundar-
Drosselklappe 45 um jenen Betrag, welcher der Hebel L in der nachfolgenden
Abbildung zulasst.

Wenn die Sekundar-Drosselklappe 45 weit genug gedffnet ist, wird der Luftfluss
im Durchlass 51erhoht und verstarkt damit den Sog tber das Querloch 10. Dies
generiert das notwendige Vakuum, welches erforderlich ist um Membrane 3 zu
bewegen und damit die Sekundar-Drosselklappe 45 zu 6ffnen.

Die Sekundar-Drosselklappe 45 besitzt ihre eigenen Durchlass 51, Mischrohr 53
Pilotdise 49 und Luftdise 50 um ein Gemisch zu erzeugen. Diese Teile
funktionieren ahnlich wie bei der Primar-Drosselklappe. Das Sekundar-Systemiist
erforderlich um sicher zu stellen, dass Benzin nur dann in die Sekundar-
Luftstrdomung gelangt, wenn die Sekundar-Drosselklappe 45 gedffnet wird.

Wenn das Gaspedal von seiner Maximal- oder Zweidrittel-Position langsam
losgelassen wird, wird die Sekundar-Drosselklappe 45, sofern sie offen war, durch
den federbelasteten Hebel L an der Primar-Drosselklappe 44 kontrolliert
geschlossen.

12



5.3 Solex-Vergaser B32-PAIA/2 Alpine IV

i

il

N

Primary throttle (44) movement during which
secondary throttle Is (45) always closed.

Primary throttle (44) operating range, when
engine speed Is too low to provide the necessary
suction in the primary throttle choke tube, to

C.&D.

actuate the secondary throttle operating unit.

Primary throttle (44) movement needed when
sufficient suction exists in the primary choke
tube to open the secondary (45) throttle.
(C) half-way; (D) fully open.

Fig. 10. Primary and secondary throttle operation
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5.3 Solex-Vergaser B32-PAIA/2 Alpine IV

Arbeitsweise des Chokeventils

‘:'- b,
i 4
-] A

Geoffnetes Chocke-Ventil

Chocke-Ventil, Ansicht

| ' | "‘
[ dk d
Betatigungshebel Ventil-Drehteil Fester Ventilteil

Separater

Ansaugbereich

Gehause
Betatigungshebel
Choke-Kabel / ging

Befestigungs
loch

Offnungen in <=\
Ventilscheibe

Ventilscheibe

Schematischer Aufbau des Chocke-Drehventils
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5.3 Solex-Vergaser B32-PAIA/2 Alpine IV

Leerlauf-Gas 1/2 Handgas Max. ya_ndgas 3/4 Handgas 1/8 Handgas Kein Handgas
I A (41 P4 [Ad [

Kein Chocke Kein Chocke 1/8 Chocke 1/2 Chocke 3/4 Chocke Max. Chocke

Schematisch dargestellte Funktionsweise des Chocke-Ventils

Nebst den zwei Ansaugbereichen der Primar- und Sekundar-Klappe besitzt das
Chocke-Ventil einen eigenen Ansaugbereich.

Das Chocke-Ventil besteht im Wesentlichen aus einer drehbaren Ventilscheibe
mit Betatigungshebel und einem im Vergasergehause integrierten Ventilgehause
mit Zugangs- und Abgangsoffnungen.

Eine im Gehause hinter der Ventilscheibe eingebaute Riickstellfeder stellt sicher,
dass der Hebel der Ventilscheibe im Ruhezustand stets im Uhrzeigersinn gegen
den Anschlag rechts gedreht wird.

Durch die Betatigung des Chockes am Armaturenbrett zieht das Chocke-Kabel
den Hebel am Chocke-Ventil nach links und dreht damit die Ventilscheibe im
Gegenuhrzeigersinn.

In der Leerlaufstellung spendet das Chocke-Ventil ein angemessenes Gemisch
zusatzlich zum Gemisch des Primar-Ansaugbereiches. In den ersten Zweidritteln
des Drehbereiches dient das Chocke-Ventil als Handgas. Danach wird Uber die
untere grosse Offnung der Ventilscheibe ein stets fetteres Gemisch via dem
Chocke-Ansaugbereich an den Motor fir einen Kaltstart geliefert.

Im Gegensatz zur Chocke-Klappe bei der durch das Drosseln der Luftzufuhr das
Gemisch fetter gemacht wird, findet beim Drosselventil keine Drosselung der Luft-
zufuhr sondern ein Vergréssern der Benzinzufuhr statt. Ein verbesserter
Wirkungsgrad wird damit erreicht.

Arbeitsweise der Beschleunigungspumpe

Damit ein sofortiges Reagieren des Motors erreicht wird, wenn Primar-Drossel-
klappe 44 Uber das Gaspedal plétzlich 6ffnet wird, ist ein vorlibergehendes
Beimischen von zusatzlichem Benzin erforderlich. Dieses zusatzliche Benzin wird
durch eine mechanische arbeitende Membran-Beschleunigungspumpe einge-
spiesen, welche uber einen kurzen Hebel 40 mit der Achse der Primar-
Drosselklappe 44 verbunden ist.

Die Membranriickstellfeder 17 driickt die Membrane 18 nach rechts und Benzin

wird von der Benzinkammer 38 in die Beschleunigungspumpe gebracht und durch
das Ruckschlagventil 32 zurtck gehalten.

15
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Wenn das Gaspedal herunter gedrickt wird, 6ffnet die Primar-Drosselklappe 44
und die Feder 34 am Verbindungsstab 40 wird zusammengedrickt. Dies drickt
den Pumpenhebel 33 und die Membran 18 nach links und verursacht ein
Ausstossen von Benzin Uber die Duse 9 in den Luftstrom wobei das Ruck-
schlagventil 7 gedffnet wird. Das Beschleunigung-Ruckschlagventil 32 befindet
sich in der Benzinkammer 38.

16



5.3 Solex-Vergaser B32-PAIA/2 Alpine IV

Arbeitsbereiche des Vergasers beim Fahren

Normaler Kaltstart

Der Kaltstart erfordert ein sehr reiches Benzin-Luft-Gemisch flr den Start und ein
sich langsam reduzierendes Gemisch bis der Motor genugend aufgewarmt ist.
Dies wird durch das volle Herausziehen des Chokes erreicht. Dabei wird Gber das
Chocke-Kabel 58, den Chocke-Hebel 56 die Achse 57 und damit die Ventilscheibe
55 so gedreht, dass ein zusatzliches, fettes Gemisch Uber den Ansaugbereich 59
zu Motor gelangt. Sobald der Motor rund lauf wird der Chocke vollstandig zuruck
gedrickt.

14
AN
20}
13 1718 19

P L NN N
46 45 38 44 43 41 40 37 36 3534 33

Kaltstart bei extremer Kalte (Unter -10°C)
Erst das Gaspedal drei mal voll herunter dricken. Dann die Prozedur des
normalen Kaltstarts durchfihren.

Leichter Warmstart
Das Gaspedal nur sehr wenig herunter dricken. Auto mit Zindungsschlissel
starten. In den meisten Fallen startet der Motor sofort und die normale Leerlauf-
drehzahl wird beim Loslassen des Gaspedals erreicht.
Ist dies nicht der Fall so sollte der Chocke zur Halfte heraus gezogen und der
Motor, ohne herabdriicken des Gaspedals geziindet werden. Nach dem Ziinden
ist der Choke vollstandig zurtck zu drucken.
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Start wenn heiss
Der Chocke sollte auf keinem Fall herausgezogen werden.
Bei einem schwierigen Start sollte das Gaspedal, bei eingeschalteter Zundung,
voll aber langsam herunter gedrickt werden. Der Motor sollte dann leicht starten
und das Gaspedal muss sofort losgelassen werden um ein unnétiges Hochdrehen
des Motors zu vermeiden.

Leerlauf
Befindet sich die Primar-Drosselklappe 44 in der Leerlaufposition so erfolgt die
Benzin-Dosierung durch die Leerlaufdise 15. Das Benzin gelangt von der Benzin-
kammer mit Schwimmer durch Dise 16 in den Primar-Drosselbereich. Das durch
die Leerlaufdiise 15 dosierte Benzin-Luft-Gemisch wird durch die kalibrierte Off-
nung 14 gesogen.

Gleichzeitig wird die Luft durch die nur wenig gedffnete Primar-Drosselklappe 44
gesogen. Durch die Leerlauf-Justierschraube 39 wird die Menge des Leerlauf-
gemisches, welches von der Leerlaufdise 41 abgegeben wird, eingestellt.

Ein weiteres Offnen der Primar-Drosselklappe 44 erlaubt den Durchlass von mehr
Luft durch den Bypass 42. Damit gelangt ein zusatzliches Benzin-Luft-Gemisch
zur Erhéhung der Drehzahl zum Motor.

Beschleunigung auf normale Fahrgeschwindigkeit
Sobald die Primar-Drosselklappe 44 am Bypass 42 vorbei getffnet wird, wird die
Luftgeschwindigkeit durch den Primar-Durchlass 13 erhdht. Dies veranlasst einen
zusatzlichen Sog bei der Spritzdise 12 im Primardurchlass . Mehr Benzin wird
nun an der Korrekturdiuse 11 und an der Hauptdise 16 vorbei in den Luftstrom
gesogen. Dieses Benzin-Luft-Gemisch dient der Beschleunigung des Motors.

Fahrt bei niedriger Geschwindigkeit
Bei niedriger Geschwindigkeit wird das Luft-Benzingemisch durch die Hauptdise
16 und die Korrekturduse 11 im Primar-Drossel-Durchgang 13 generiert. Wurde
nur die Hauptduse 16 fur die Bereitstellung des Gemisches eingesetzt, so wirde
ein zu fettes Gemisch bei grosser Offnung der Primar-Drosselklappe 44 erzeugt
sofern die Hauptduse die richtige Bemessung fur eine kleine Drossel6ffnung hatte.
Deshalb ist die Korrekturdise 11 erforderlich.

Wenn die Drosselklappe 5 gedffnet wird, steigt die Luftgeschwindigkeit durch den
Drosseldurchgang 13 resultierend in einem erhéhten Unterdruck bei der Spritz-
dise 12. Die Spritzdise 12 ist nun in Aktion. Dabei fliesst das Benzin von der
Benzinkammer und wird durch die Hauptduse 16 dosiert und durch die Korrek-
turdise 11 optimiert bevor es in den Luftstrom bei der Spritzdise 12 gelangt.

Bei erhohter Motorendrehzahl sinkt das Benzinniveau im Durchgangsbereich und
zusatzliche Locher fur den Benzinaustritt werden frei. Auf diese Weise wird die
Menge des Luft-Benzin-Gemisches vergréssert und es passt sich den Fahr-
bedingungen an.

18
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Diese Fahrkonditionierung erfolgt wahrend den ersten 2/3 der Primar-Drossel-Off-
nung. Die Sekundar-Drossel ist noch immer im geschlossen Zustand blockiert.

TR Y [P PR PR WO SRS T T
46 4538 44 43 41 40 37 36 3534 33

Fahrt bei voller Geschwindigkeit
Nachdem die Primar-Drosselklappe 44 2/3 gedffnet wurde kannim Primarbereich
13 nicht mehr genugend Luft-Benzingemisch fur eine weitere Erhdhung der Mo-
torenleistung geliefert werden. Deshalb kommt nun die Sekundar-Drosselklappe
45 zum Einsatz.

Die Sekundar-Drosselklappe 45 ermoglicht nun den Durchsatz eines Luft-Benzin-
Gemisches durch den Sekundar-Drosselklappendurchgang 51 und das Einsprit-
zen von Benzin. Dies erfolgt erst durch die Bypassduse 47 und danach durch die
SpritzdUse 52. Auf diese Art wird im letzten Drittel des Arbeitsbereichs die richtige
Menge des Luft-Benzin-Gemisches fir hohe Motorenleistungen bereit gestellt.

Fehlerdiagnose

Sofern Probleme im Vergasers unwahrscheinlich erscheinen, kdnnen folgende
Kontrollen durchzuflhren:

Zundung-System
Kontrolle des Zindkerzen-Zustandes. Zindkerzen reinigen, Elektroden-
abstand kontrollieren und einstellen.

» Zustand der Zundkabel und ihr korrekter Anschluss kontrollieren.

« Zustand und Unterbrecherabstand im Zundverteiler kontrollieren.

» Sicherstellen, dass Zentrifugal- und Vakuum-Funktion im Zindverteiler richtig
funktioniert.

« Zundwinkel mit Stroboskope kontrollieren und richtig einstelle.

19



5.3 Solex-Vergaser B32-PAIA/2 Alpine IV

Benzin-System

Kontrolle der richtigen Versorgung des Vergasers mit Benzin.

Sicherstellen, dass Forderdruck der Benzinpumpe korrekt ist.

Kontrolle auf Undichtigkeit beim Einlasskrimmer- und Vergaserflansch.
Sicherstellen, dass Vergaserfilter korrekt montiert ist und keine Lufteinlass-
behinderung besteht.

Sicherstellen, dass Wasserdurchfluss im Einlasskrimmer i.O. ist.

Kompression

Ventilspiel kontrollieren und Kompression messen.
Kontrolle ob ein Ventil nicht festklemmt.

Auspuffsystem

Kontrolle ob Auspuffsystem i.O. ist.

Kontrolle der Vergaser-Funktion

Hoher Benzinverbrauch

Stelle sicher, dass alle Motoreinstellungen i.O. sind.

Allfallige Leckagen beseitigen.

Sicherstellen, dass Schwimmernadel im Vergaser richtig funktioniert.
Falsche Dusen ersetzen.

Chocke-Kabelbefestigung korrigieren

Ungeniigende Maximalgeschwindigkeit

Primar-Drosselklappe 44 so einstellen, dass sie vollstandig 6ffnet.
Primar-Drosselklappe 44 manuell voll offen halten und sicherstellen, dass sich
die Sekundar-Drosselklappe 45 bei niedrigen und héheren Temperaturen
leicht bewegen lasst.

Anschlagschraube der Sekundar-Drosselklappe richtig einstellen.
Sicherstellen, dass Vakuum-Membrane 3 und der Vakuumanschluss 4i.0. ist.
Sicherstellen, dass Dusen die vorgeschriebene Grosse haben und nicht
verstopft sind.

Fehlerhafter Leerlauf

Leerlauf wie spater erklart, richtig einstellen.

Leerlaufdise 15 entfernen und reinigen

Leerlaufkanale reinigen

Abluftregulator beim Zylinderkopf entfernen, zerrlegen und reinigen.
Undichtigkeit an den Flanschen entfernen,

Schliessanschlag richtig einstellen.

Flachstelle bei kleiner Primir-Drosselklappen-Offnung

Leerlaufdrehzahl genligen hoch einstellen.
Bypassldcher 42 reinigen.
Die Sekundar-Drosselklappe Geschlossenstellung korrekt einstellen.
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Flachstelle bei grésserer Primir-Drosselklappen-Offnung

» Sicherstellen, dass Sekundar-Drosselklappe leichtgangig ist.
* Durchgang in den Bypasslocher 47 reinigen.

» Sekundar-Drosselklappe reparieren.

Schlechte Beschleunigung
« Kontrolle, dass kleiner Sicherungsring 40 richtig eingesetzt ist.
« Beschleunigungspumpe kontrollieren und reparieren.

Startschwierigkeiten wenn kalt

» Chocke-Bedienung korrekt einstellen.

« Chocke-Kabel in Mantel mit diinnem Ol schmieren.

« Sicherstellen, dass Chocke-Ventilachse sich leicht drehen lasst.
* Chocke-Ruckstellfeder ersetzen.

Einstellarbeiten

Einzig moglichen Einstellungen

Leerlaufgemisch

Leerlaufdrehzahl

Chocke-Kabel-Einstellung

Geschlossenposition der Sekundar-Drosselklappe
Bedienungstange der Sekundar-Drosselklappe
Primar-Drosselklappe schneller Leerlauf
Federspannung der Chocke-Klappe-Ruckstellfeder

Primar-Drosselklappe Vollaufstellung bei niedergedricktem Gaspedal

Einstellen der Leerlaufdrehzahl

Die Leerlaufeinstellschraube 12 im Uhrzeigersinn drehen um Drehzahl zu erh6hen
und in Gegenuhrzeigerrichtung um sie zu verringern bis eine Drehzahl von unge-

fahr 950 U / Min erreicht wird.

Einstellen des Leerlaufgemisches

Erst Leerlaufdrehzahl einstellen.

Eine Drehung der Leerlaufgemischschraube 11 im Uhrzeigersinn verringert das

Gemisch; im Gegenuhrzeigersinn wird es angereichert.

Leerlaufgemisch so weit im Uhrzeigersinn drehen bis der Motor einwandfrei lauft.

oder

Leerlaufgemischschraube 11 im Uhrzeigersinn drehen bis Motor anfangt unrund
zu laufen. Danach die Leerlaufgemischschraube 11 im Gegenuhrzeigersinn

drehen bis der Motor wieder rund lauft.

Falls erforderlich die Leerlaufdrehzahl wieder auf 950 U / Min einstellen.
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Einstellen des Choke-Zuges

» Der Choke-Zug sollte so eingestellt sein, dass wenn der Chocke-Griff 3 mm vom
Armaturenbrett entfernt ist, der Betatigungshebel am Vergaser am hinteren
Anschlag ansteht.

Anschlag der Sekundar-Drosselklappe
» Sehr wichtige Einstellung, da sie den Einsatz der Sekundar-Drosselklappe
verhindert wenn nur die Primar-Drosselklappe bendtigt wird. Ausserdem wird
sichergestellt, dass die Sekundar-Drosselklappe im richtigen Moment sich frei
bewegen kann. Fur die Einstellung muss der Vergaser entfernt werden.

» Vergaser entfernen und Aussen reinigen. Schmutzbelag in den Durchgangen der
Drosselklappen entfernen.

* Verbindungsstick 54 / 46 entfernen.

» Durch das Einfligen eines kurzen 12 mm Rundstabes zwischen der gedffneten
Primar-Klappe und dem Primar-Durchlass, die Primar-Drosselklappe 44 in die
vollstandig gedffnete Position bringen.

» Den Sekundar-Klappen-Stop (siehe Abbildung 12) so justieren, dass auf beiden
Seiten ihres Durchmessers rechtwinklig zur Drosselachse ein 0.05 mm Abstand
zwischen der Drosselplatte und dem Durchlass entsteht. Dazu eine Tastlehre
benutzen. Bei Abweichungen die Klappe durch Ldsen ihrer
Befestigungsschrauben neu einstellen.

* Vergaser wieder einbauen.

Sekundar-Drosselklappen Verbindungsstange

* Wenn die Sekundar-Drosselklappe geschlossen ist und die Membrane sich am
unteren Ende ihre Bewegung befindet, ist auf der Seite der Membrane die Kugel-

pfanne so einzustellen, dass sie zur Kugel ausgerichtet ist.

Schnelle Leerlaufposition der Primar-Klappe
Methode 1: Mit befestigtem Vergaser
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1. CHOKE VALVE 7. SLOW RUNNING MIXTURE VOLUME CONTROL SCREW
1 CHOKE VALVE CLOSING SPRING 8. SLOW RUNNING SPEED ADJUSTMENT SCREW

3. CHOKE VALVE CONTROL LEVER 9. FLOATING LEVER

4. INTERMEDIATE LEVER 10. PRIMARY THROTTLE OPERATING LEVER

5. FAST IDLE SPEED ADJUSTMENT SET SCREW 11. PRIMARY THROTTLE

6. CONNECTING ROD 12. CHECKING GAUGE

Fig. 13. Primary throttle fost idle adjustment and strangler valve return spring adjustment

An Hebel 4 die Fixierschraube 5 der Verbindungsstange 6 16sen.

Die Leerlauf-Justier-Schraube 8 soweit herausschrauben bis ein Abstand
zwischen ihr und dem Anschlag entsteht.

Die Klappe kraftig schliessen und die Leerlauf-Justier-Schraube 8 soweit herein
drehen bis sie ihren Anschlag gerade noch berthrt.

Die Leerlauf-Justier-Schraube 8 weitere 4 1/2 Umdrehungen herunter drehen.
Den Chocke vollstandig heraus ziehen und sicherstelen, dass der Hebel 3 an
seinem Anschlag ansteht.

Die Verbindungsstange 6 so leicht anheben, sodass sein freies Ende 9 gerade
noch die Unterseite des Klappenhebels, welche die Leerlauf-Justier-Schraube 8
enthalt, berthrt. Damit wird erreicht, dass bei voll heraus gezogenem Chocke die
Primar-Klappe sich in der korrekten Stellung befindet.

Den Chocke voll zurlick schieben.

Die Leerlauf-Justier-Schraube 8 so einstellen, dass Leerlaufdrehzahl erreicht wird.

Riickstellkraft der Drosselventil-Feder

FUr die kaltesten Startbedingungen sollte das gebogene Ende der Ruckstellfeder
2 sich im V-Einschnitt befinden, damit sich die leichteste Offnungsbewegung fir
die Drosselklappe ergibt. Bei extrem kalten Wetterbedingungen kann der Eingriff
verschoben werden, sodass die erforderliche Kraft zum Offnen der Drosselklappe
erhoht wird.

Primar-Drosselklappen und Gaspedal-Stellung

Einstellung so durchfuhren, dass die Primar-Drosselklappe voll gedffnet ist, wenn
das Gaspedal sich ca. 25 mm vom seinem Anschlag am Boden befindet.

Wichtig: Wenn die Primar-Drosselklappe nicht vollstandig gedffnet werden kann,
so kann dies ein vollstandiges Offnen der Sekundar-Drosselklappe verhindern.
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Reinigen des Vergasers

Siehe nachfolgende Abbildung.

Die DUsen, Durchstrombereiche sowie die Benzinkammer kdnnen ohne dass der
Vergaser entfernt wird.

Vergaserfilter entfernen.

Den Sicherungsring 29 am unteren Ende der Verbindung 23 am unteren ende
Entfernen.

Den oberen Teil des Vergasers entfernen.

Die zuganglichen Teile mit Benzin reinigen.

Vergaser Solex B32 P.A.l.A. /12 Einzelteile

I 82 413343 35 M
— / 43 18
32

& |

Detailangaben zu den 3-stelligen Einzelteile-Ziffern sind zu finden im “Parts List,
Sunbeam Alpine SERIES |, I, I, IV & V, Publication No. 6600992,
Chrysler Overseas Trading Co. Ltd. Rotterdam, February 1965, 5th Issue Lit. 023
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5.4 Solex Duplex Vergaser B-32.P.A.lLA.S, Rapier IV

Vergaser-Aufbau
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Betiitigungadose fir Sekundir-
drosselbohrung
Vergaseroberteil und Schwim-
markammer

Solex-Duplex-Vergaser B.32-P.A.|.A.S
Sunbeam Alpine IV

Detailangaben zu den 3-stelligen Einzelteile-Ziffern sind zu finden im “Parts List,
Sunbeam Alpine SERIES I, II, lll, IV & V, Publication No. 6600992,
Chrysler Overseas Trading Co. Ltd. Rotterdam, February 1965, 5th Issue Lit. 023

Vergaser-Beschreibung
Beim Solex B.32.P.A.l.LA.S Vergaser handelt es sich um einen
Fallstromvergaser mit zwei Dusen, wobei die erste Drosselklappe durch das
Gaspedal und die zweite bei hoherer Motorenleistung durch eine
vakuumgesteuerte Membrane betatigt wird. Aus dem nachfolgenden
Operationsplan ist die Funktion des Vergasers ersichtlich.

Vergaser-Operationsplan

Primary Secondary
Throttle Barrel Throttle Barrel

Engine Requirement Float Chocke Slow- Progression Main Accelerator Progression Main

Chamber Valve running Jet Holes Jet Pump Holes Jet
Engine starting from cold [ J [ J [ J [ ] [ ]
Slow running [ [
Light throttle [ J | | [ J
Acceleration [ [ [
Two thirds throttle
Secondary throttle [ [ ]
opening
Two third throttle [ [ [ ]
onwards
Accelaration [ [ [ ]
Decelaration on closed [ J [ J
throttle
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5.4 Solex Duplex Vergaser B-32.P.A.l.A.S, Rapier IV
Prinzipschema des Solex Vergasers B.32.P.A.l.A.S
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1. SECONDARY THROTTLE OPERATING UNIT HOUSING 8. INTERMEDIATE LEVER—THROTTLE FAST IDLE LINKAGE
2. DIAPHRAGM RETURN SPRING 9. CONNECTING ROD—THROTTLE FAST IDLE LINKAGE
3. SECONDARY THROTTLE OPERATING DIAPHRAGH 30. FLOATING LEVER—ON PRIMARY THROTTLE SPINDLE
4. DEPRESSION FEED PASSAGE AND PASSAGE RESTRICTOR 31. ACCELERATOR PUMP INTAKE VALVE COVER PLUG

5. STRAMNGLER VALVE

6. STRAMNGLER VALVE OPERATING LEVER

7. ACCELERATOR PUMP DELIVERY BALL VALVE

B. ACCELERATOR PUMP DELIVERY ASSEMBLY

9. ACCELERATOR PUMP DELIVERY MNOZZLE

10. DRILLING IN CHOKE TUBE CONNECTING TO PASSAGE 4

1. ;5I;|EART THROTTLE BARREL AIR CORRECTION JET AND EMULSION

32, ACCELERATOR PUMP INTAKE MOM-RETURMN BALL YALVE
33, ACCELERATOR PUMP OPERATING LEVER

34, ACCELERATOR PUMP OPERATING SPRING

35. FEED PASSAGE TO ACCELERATOR PUMP

36. DELIVERY PASSAGE FROM ACCELERATOR PUMP

37. FEED PASSAGE TO PRIMARY BARREL MAIN JET

38. FEED PASSAGE TO SECONDARY BARREL MAIN JET

12. PRIMARY THROTTLE BARREL MAIN SPRAYING ORIFICES 39. SLOW RUNNING MIXTURE VOLUME CONTROL SCREW

13. PRIMARY THROTTLE BARREL CHOKE TUBE 40. ACCELERATOR PUMP OPERATING ROD

14. PRIMARY THROTTLE BARREL PILOT JEY AIR BLEED 41. SLOW RUNMNING OUTLET IN PRIMARY THROTTLE BARREL

15. PRIMARY THROTTLE BARREL PILOT (SLOW RUNMING) JET 41. BY.PASS (PROGRESSION) HOLES IN PRIMARY THROTTLE BARREL
16. PRIMARY THROTTLE BARREL MAIN JET 4). PRIMARY THROTTLE OPERATING LEVER

17. ACCELERATOR PUMP DIAPHRAGM RETURM SPRING 44, PRIMARY THROTTLE

18. ACCELERATOR PUMP DIAPHRAGH 45. SECONDARY THROTTLE

19. ACCELERATOR PUMP END COVER 46, SECOMDARY THROTTLE OPERATING LEVER

20, FLOAT 47. SECOMDARY THROTTLE BARREL BY.PASS (PROGRESSION) HOLES
21. FLOAT LEVER PIVOT PIN 48. SECONDARY THROTTLE BARREL MAIN JET

22, FUEL INTAKE CONMECTION 49. SECOMDARY THROTTLE BARREL PILOT (PROGRESSION) JET

23, FLOAT MEEDLE VALVE AND SEAT 50. SECONDARY THROTTLE BARREL PILOT JET AIR BLEED

24. EXTERNAL AIR YENT TO FLOAT CHAMBER 51. SECOMNDARY THROTTLE BARREL CHOKE TUBE

25. CARBURETTOR TOP BODY 51. SECONDARY BARREL MAIN SPRAYING ORIFICES

26. FAST IDLE LINKAGE OPERATING CAM AND STRAMGLER OPERATING  53. SECOMDARY THROTTLE BARREL AIR CORRECTION JET AND
LEVER EMULSION TUBE

7. INTERNAL AIR VENT TO FLOAT CHAMBER 54. SECOMDARY THROTTLE OPERATING ROD

Detailangaben zu den 3-stelligen Einzelteile-Ziffern sind zu finden im “Parts List,
Sunbeam Alpine SERIES I, II, ll, IV & V, Publication No. 6600992, Chrysler Overseas
Trading Co. Ltd. Rotterdam, February 1965, 5th Issue Lit. 023
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Funktionsbeschreibung des Vergasers

Die Primar-Drosselklappe 44
wird, wie bei einem normalen
Vergaser, durch das Gaspe-
dal mechanisch bis zum voll-
standigen Offnen betétigt.

Die Sekundar-Drosselklappe
45 wird durch die vakuumbe-
tatigte Mechanik 1 betatigt.
Diese besteht aus einer
Membrane, einer Ruckstell-
feder, einem Gehause und
einem Verbindungsstuck 54.
Eine Bohrung verbindet die
Vakuumseite der Mechanik 1
mit zum Durchgang der bei-
den Drosselklappenkanale.
Die Vakuumbetatigung ist
also abhangig vom Vakuum im Bereich der Primar-Drosselklappe und nicht vom
Vakuum im Einlass-krimmer.

Das Drehen der Sekundar-Drosselklappe 45 wird durch den Hebel 55 wahrend
der ersten 2/3 Drehung der Primar-Drosselklappe 44 verhindert. Danach wird die
Sekundar-Drosselklappe 45 fur eine Betatigung durch das Vakuum im Saugrohr.
Sobald die Durchstromgeschwindigkeit bei der Primar-Drosselklappe 44 gentugen
hoch ist, wird ein Vakuum erzeugt, welches flr die Betatigung der Sekundar-
Drosselklappe 46 genutzt wird. Der Drehbereich der Sekundar-Drosselklappe 46
wird durch die Stellung des Hebels 55 an der Primar-Drosselklappe 44 begrenzt.
Sobald die Primar-Drosselklappe unter lhren 2/3 Drehbereich gelangt wird die
Sekundar-Drosselklappe Uber den Hebel 55 geschlossen. Diese Einrichtung stellt
sicher, dass die Sekundar-Drosselklappe nur dann aktiv ist, wenn dies fur den
Motor notwendig ist.

Die Arbeitsbereiche des Vergasers konnen in folgende Teilbereiche aufgeteilt
werden:

+ Kaltstart

Leerlauf

Fahrt bei niedriger Geschwindigkeit
schnelle Beschleunigung

Fahrt bei voller Geschwindigkeit

Das nachfolgende Prinzipschema des Vergasers soll dem Verstandnis seines
Aufbaues helfen.
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Benzinkammer
Das Benzin gelangt durch die Verbindung 22 und durch die Nadelpassage 23 in
die Benzinkammer. Die Verschlussnadel 23 wird uber den Hebel 21 durch den
Schwimmer 20 betatigt und schliesst den Benzinzufluss zur Kammer. Damit wird
das Benzinniveau in Kammer automatisch beibehalten. Eine wichtige Vor-
aussetzung fur das einwandfrei Funktionieren eines Vergasers. Die Benzinkam-
mer wird Uber die Verbind 27 beluftet.

Arbeitsweise der Sekundar-Drosselklappe

Die Sekundar-Drosselklappe 45 wird automatisch durch ihre vakuumbetatigte
Mechanik gesteuert. Sie besteht aus dem Gehause 1, der Membrane 2 und der
Ruckstellfeder 3. Die Vakuummechanik ist Uber das Gestange 54 und den Hebel
46 mit der Sekundar-Drosselklappe 45 verbunden.

Die Sekundar-Drosselklappe kann nur 6ffnen wenn folgende Bedingungen erfullt
sind:

1. Die Primar-Drosselklappe 44 ist mehr als 2/3 gedffnet.

2. Die Luftgeschwindigkeit durch den Durchlass 13 der Primar-Drosselklappe
ist hoch genug, sodass ein Unterdruck entsteht, welcher gegeniber dem
atmospharischen Aussendruck die Membrane 3 bewegen kann.

Bei niedriger Motorendrehzahl, jedoch bei belastetem Motor, ist es moglich, dass
die Primar-Drosselklappe 44 gedffnet ist, jedoch die Sekundar-Drosselklappe 45
geschlossen bleibt. Dies erfolgt daher, weil die Luftgeschwindigkeit durch die
Offnung 13 der Primar-Drosselklappe 44 zu niedrig ist um ein Vakuum zu
erzeugen, welches die Membrane 3 6ffnen kann. Dann 6ffnet die Sekundar-
Drosselklappe 45 um jenen Betrag, welcher der Hebel L in der nachfolgenden
Abbildung zulasst.
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Wenn die Sekundar-Drosselklappe 45 weit genug geoffnet ist, wird der Luftfluss
im Durchlass 51erhdht und verstarkt damit den Sog Uber das Querloch 10. Dies
generiert das notwendige Vakuum, welches erforderlich ist um Membrane 3 zu
bewegen und damit die Sekundar-Drosselklappe 45 zu 6ffnen.

Die Sekundar-Drosselklappe 45 besitzt ihre eigenen Durchlass 51, Mischrohr 53
Pilotdise 49 und Luftdise 50 um ein Gemisch zu erzeugen. Diese Teile
funktionieren ahnlich wie bei der Primar-Drosselklappe. Das Sekundar-System ist
erforderlich um sicher zu stellen, dass Benzin nur dann in die Sekundar-
Luftstromung gelangt, wenn die Sekundar-Drosselklappe 45 gedffnet wird.

Wenn das Gaspedal von seiner Maximal- oder Zweidrittel-Position langsam
losgelassen wird, wird die Sekundar-Drosselklappe 45, sofern sie offen war, durch
den federbelasteten Hebel L an der Primar-Drosselklappe 44 kontrolliert
geschlossen.

i L‘\_'H C
SN VA

A.  Primary throttle (44) movement during which actuate the secondary throttle operating unit.
secondary throttle is (45) always closed.
C. & D. Primary throttle (44) movement needed when

B. Primary throttle (44) operating range, when sufficient suction exists In the primary choke
engine speed Is too low to provide the necessary tube to open the secondary (45) throttle.
suction In the primary throttle choke tube, to (C) half-way; (D) fully open.

Fig. 10. Primary and secondary throttle operation
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Arbeitsweise der Beschleunigungspumpe

Fig. 11. Acceleration — occelerator pump In operation

Damit ein sofortiges Reagieren des Motors erreicht wird, wenn Primar-Drossel-
klappe 44 Uber das Gaspedal plotzlich 6ffnet wird, ist ein voribergehendes
Beimischen von zusatzlichem Benzin erforderlich. Dieses zusatzliche Benzin wird
durch eine mechanische arbeitende Membran-Beschleunigungspumpe einge-
spiesen, welche uUber einen kurzen Hebel 40 mit der Achse der Primar-
Drosselklappe 44 verbunden ist.

Die Membranrickstellfeder 17 drickt die Membrane 18 nach rechts und Benzin
wird von der Benzinkammer 38 in die Beschleunigungspumpe gebracht und durch
das Ruckschlagventil 32 zurlick gehalten.

Wenn das Gaspedal herunter gedrickt wird, 6ffnet die Primar-Drosselklappe 44
und die Feder 34 am Verbindungsstab 40 wird zusammengedrickt. Dies druckt
den Pumpenhebel 33 und die Membran 18 nach links und verursacht ein
Ausstossen von Benzin Uber die Duse 9 in den Luftstrom wobei das Ruck-
schlagventil 7 gedffnet wird. Das Beschleunigung-Ruckschlagventil 32 befindet
sich in der Benzinkammer 38.
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5.4 Solex Duplex Vergaser B-32.P.A.l.A.S, Rapier IV
Arbeitsbereiche des Vergasers beim Fahren

Normaler Kaltstart

Fig. 5. Cold starting

Der Kaltstart erfordert ein sehr reiches Benzin-Luft-Gemisch fur den Start und ein
sich langsam reduzierendes Gemisch bis der Motor genugend aufgewarmt ist.
Dies wird durch das volle Herausziehen des Chokes erreicht. Dabei wird die
Chokeklappe 5 geschlossen und die Kulisse 26 an der Chokeachse betatigt die
Verbindung 28, 29 und 30 und 6ffnet damit die Primar-Drosselklappe 44 so, dass
das richtige Gemisch fur den Kaltstart erreicht wird. Beim Kaltstart bleibt die
Sekundar-Drosselklappe 45 geschlossen. lhre Bewegung wird durch den feder-
gespannten Hebel 15 verhindert.

Wenn der Motor beim Starten mit geschlossen Chokeklappe 5 lauft, dann erzeugt
der hohe Unterdruck bei der Primar-Spritzdise 12 und der Leerlauf-Einstell-
schraube 41 eine angemessene Abgabe von Benzin fur den Start des Motors.

Der atmospharische Druck auf die grossere Halfte der Drosselklappe 5 veranlasst
diese sich leicht zu 6ffnen. Damit und erlaubt diese einen genugend grossen Ein-
lass von Luft um den Motor in der Leerlaufdrehzahl zu halten. Die Grosse des
Offnen der Drosselklappe wird durch die Drosselklappe-Schliessfeder 55 bes-
timmt. Diese kann so eingestellt werden, dass die Kaltstart-Anforderung
erfulltwerden, wie dies im Abschnitt Einstellungen beschrieben wird.

Hebel 6 6ffnet die Drossellappe 5 sobald der Chocke in seine Ruhelage zurick
gebracht wird und die Drosselklappe nimmt die erforderliche Leerlaufstellung ein.
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Kaltstart bei extremer Kalte (Unter -10°C)
Erst das Gaspedal drei mal voll herunter dricken. Dann die Prozedur des
normalen Kaltstarts durchfihren.

Leichter Warmstart
Das Gaspedal nur sehr wenig herunter dricken. Auto mit Zindungsschlissel
starten. In den meisten Fallen startet der Motor sofort und die normale Leerlauf-
drehzahl wird beim Loslassen des Gaspedals erreicht.
Ist dies nicht der Fall so sollte der Chocke zur Halfte heraus gezogen und der
Motor, ohne herabdriicken des Gaspedals gezlindet werden. Nach dem Ziinden
ist der Choke vollstandig zurtck zu drucken.

Start wenn heiss
Der Chocke sollte auf keinem Fall herausgezogen werden.
Bei einem schwierigen Start sollte das Gaspedal, bei eingeschalteter Zindung,
voll aber langsam herunter gedruckt werden. Der Motor sollte dann leicht starten
und das Gaspedal muss sofort losgelassen werden um ein unnétiges Hochdrehen
des Motors zu vermeiden.

Leerlauf
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Fig. & Idling operation

Befindet sich die Primar-Drosselklappe 44 in der Leerlaufposition so erfolgt die
Benzin-Dosierung durch die Leerlaufduse 15. Das Benzin gelangt von der Benzin-
kammer mit Schwimmer durch Dise 16 in den Primar-Drosselbereich. Das durch
die Leerlaufdiise 15 dosierte Benzin-Luft-Gemisch wird durch die kalibrierte Off-
nung 14 gesogen.

Gleichzeitig wird die Luft durch die nur wenig gedffnete Primar-Drosselklappe 44

gesogen. Durch die Leerlauf-Justierschraube 39 wird die Menge des Leerlauf-
gemisches, welches von der Leerlaufdise 41 abgegeben wird, eingestellt.
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Ein weiteres Offnen der Primar-Drosselklappe 44 erlaubt den Durchlass von mehr
Luft durch den Bypass 42. Damit gelangt ein zusatzliches Benzin-Luft-Gemisch
zur Erhéhung der Drehzahl zum Motor.

Die Sekundar-Drosselklappe bleibt wahrend dieser Zeit zu.

Beschleunigung auf normale Fahrgeschwindigkeit

Fig. 7. Port throttle driving operation

Sobald die Primar-Drosselklappe 44 am Bypass 42 vorbei getffnet wird, wird die
Luftgeschwindigkeit durch den Primar-Durchlass 13 erhdht. Dies veranlasst einen
zusatzlichen Sog bei der Spritzdise 12 im Primardurchlass . Mehr Benzin wird
nun an der Korrekturduse 11 und an der Hauptdise 16 vorbei in den Luftstrom
gesogen. Dieses Benzin-Luft-Gemisch dient der Beschleunigung des Motors.

Fahrt bei niedriger Geschwindigkeit
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Fig. 8. Secondory throttle coming into operation
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Bei niedriger Geschwindigkeit wird das Luft-Benzingemisch durch die Hauptduse
16 und die Korrekturdise 11 im Primar-Drossel-Durchgang 13 generiert. Wurde
nur die HauptdUse 16 fur die Bereitstellung des Gemisches eingesetzt, so wirde
ein zu fettes Gemisch bei grosser Offnung der Primar-Drosselklappe 44 erzeugt
sofern die HauptdUse die richtige Bemessung fiir eine kleine Drossel6ffnung hatte.
Deshalb ist die Korrekturdise 11 erforderlich.

Wenn die Drosselklappe 5 gedffnet wird, steigt die Luftgeschwindigkeit durch den
Drosseldurchgang 13 resultierend in einem erhdhten Unterdruck bei der Spritz-
duse 12. Die Spritzdise 12 ist nun in Aktion. Dabei fliesst das Benzin von der
Benzinkammer und wird durch die Hauptdise 16 dosiert und durch die Korrek-
turdise 11 optimiert bevor es in den Luftstrom bei der Spritzdise 12 gelangt.

Bei erhdhter Motorendrehzahl sinkt das Benzinniveau im Durchgangsbereich und
zusatzliche Locher fur den Benzinaustritt werden frei. Auf diese Weise wird die
Menge des Luft-Benzin-Gemisches vergrossert und es passt sich den Fahr-
bedingungen an.

Diese Fahrkonditionierung erfolgt wahrend den ersten 2/3 der Primar-Drossel-Off-
nung. Die Sekundar-Drossel ist noch immer im geschlossen Zustand blockiert.

Fahrt bei voller Geschwindigkeit

Fig. 9. Wide throttle driving conditions

Nachdem die Primar-Drosselklappe 44 2/3 gedffnet wurde kannim Primarbereich
13 nicht mehr genugend Luft-Benzingemisch fur eine weitere Erhéhung der Mo-
torenleistung geliefert werden. Deshalb kommt nun die Sekundar-Drosselklappe
45 zum Einsatz.
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Die Sekundar-Drosselklappe 45 ermdglicht nun den Durchsatz eines Luft-Benzin-
Gemisches durch den Sekundar-Drosselklappendurchgang 51 und das Einsprit-
zen von Benzin. Dies erfolgt erst durch die Bypassdlse 47 und danach durch die
Spritzdlise 52. Auf diese Art wird im letzten Drittel des Arbeitsbereichs die richtige
Menge des Luft-Benzin-Gemisches fur hohe Motorenleistungen bereit gestellt.

Fehlerdiagnose

Sofern Probleme im Vergasers unwahrscheinlich erscheinen, konnen folgende
Kontrollen durchzuflhren:

Zundung-System
» Kontrolle des Ziindkerzen-Zustandes. Zundkerzen reinigen, Elektrodenabstand
kontrollieren und einstellen.

» Zustand der Zindkabel und ihr korrekter Anschluss kontrollieren.

« Zustand und Unterbrecherabstand im Zundverteiler kontrollieren.

+ Sicherstellen, dass Zentrifugal- und Vakuum-Funktion im Zindverteiler richtig
funktioniert.

« Zundwinkel mit Stroboskope kontrollieren und richtig einstelle.

Benzm-System
+ Kontrolle der richtigen Versorgung des Vergasers mit Benzin.
 Sicherstellen, dass Forderdruck der Benzinpumpe korrekt ist.
+ Kontrolle auf Undichtigkeit beim Einlasskrummer- und Vergaserflansch.
 Sicherstellen, dass Vergaserfilter korrekt montiert ist und keine Lufteinlass-
behinderung besteht.
» Sicherstellen, dass Wasserdurchfluss im Einlasskrimmer i.O. ist.

Kompression
» Ventilspiel kontrollieren und Kompression messen.
» Kontrolle ob ein Ventil nicht festklemmt.

Auspuffsystem
» Kontrolle ob Auspuffsystem i.O. ist.
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Kontrolle der Vergaser-Funktion

Hoher Benzinverbrauch
+ Stelle sicher, dass alle Motoreinstellungen i.O. sind.
« Allfallige Leckagen beseitigen.
+ Sicherstellen, dass Schwimmernadel im Vergaser richtig funktioniert.
» Falsche Disen ersetzen.
» Chocke-Kabelbefestigung korrigieren

Ungeniigende Maximalgeschwindigkeit

» Primar-Drosselklappe 44 so einstellen, dass sie vollstandig 6ffnet.

» Primar-Drosselklappe 44 manuell voll offen halten und sicherstellen, dass sich
die Sekundar-Drosselklappe 45 bei niedrigen und hdheren Temperaturen leicht
bewegen lasst.

* Anschlagschraube der Sekundar-Drosselklappe richtig einstellen.

+ Sicherstellen, dass Vakuum-Membrane 3 und der Vakuumanschluss 4i.0. ist.

» Sicherstellen, dass Dusen die vorgeschriecbene Grdosse haben und nicht
verstopft sind.

Fehlerhafter Leerlauf

* Leerlauf wie spater erklart, richtig einstellen.
+ Leerlaufduse 15 entfernen und reinigen

» Leerlaufkanale reinigen

« Abluftregulator beim Zylinderkopf entfernen, zerrlegen und reinigen.
» Undichtigkeit an den Flanschen entfernen,

+ Schliessanschlag richtig einstellen.

Flachstelle bei kleiner Primér-Drosselklappen-Offnung
 Leerlaufdrehzahl gentigen hoch einstellen.

» Bypasslocher 42 reinigen.

» Die Sekundar-Drosselklappe Geschlossenstellung korrekt einstellen.

Flachstelle bei grosserer Primir-Drosselklappen-Offnung
+ Sicherstellen, dass Sekundar-Drosselklappe leichtgangig ist.
« Durchgang in den Bypasslocher 47 reinigen.

» Sekundar-Drosselklappe reparieren.

Schlechte Beschleunigung
» Kontrolle, dass kleiner Sicherungsring 40 richtig eingesetzt ist.
» Beschleunigungspumpe kontrollieren und reparieren.

Startschwierigkeiten wenn kalt

+ Chocke-Bedienung korrekt einstellen.

« Chocke-Kabel in Mantel mit diinnem Ol schmieren.

+ Sicherstellen, dass Chocke-Ventilachse sich leicht drehen lasst.
» Chocke-Ruckstellfeder ersetzen.
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Einstellarbeiten

Einzig moglichen Einstellungen

Leerlaufgemisch

Leerlaufdrehzahl

Chocke-Kabel-Einstellung

Geschlossenposition der Sekundar-Drosselklappe

Bedienungstange der Sekundar-Drosselklappe

Primar-Drosselklappe schneller Leerlauf

Federspannung der Chocke-Klappe-Ruckstellfeder
Primar-Drosselklappe Vollaufstellung bei niedergedriicktem Gaspedal

Einstellen der Leerlaufdrehzahl

Die Leerlaufeinstellschraube 12 im Uhrzeigersinn drehen um Drehzahl zu erh6hen
und in Gegenuhrzeigerrichtung um sie zu verringern bis eine Drehzahl von unge-
fahr 950 U / Min erreicht wird.

Einstellen des Leerlaufgemisches

Erst Leerlaufdrehzahl einstellen.

Eine Drehung der Leerlaufgemischschraube 11 im Uhrzeigersinn verringert das
Gemisch; im Gegenuhrzeigersinn wird es angereichert.

Leerlaufgemisch so weit im Uhrzeigersinn drehen bis der Motor einwandfrei lauft.
oder

Leerlaufgemischschraube 11 im Uhrzeigersinn drehen bis Motor anfangt unrund
zu laufen. Danach die Leerlaufgemischschraube 11 im Gegenuhrzeigersinn
drehen bis der Motor wieder rund lauft.

Falls erforderlich die Leerlaufdrehzahl wieder auf 950 U / Min einstellen.

Einstellen des Choke-Zuges

Der Choke-Zug sollte so eingestellt sein, dass wenn der Chocke-Griff 3 mm vom
Armaturenbrett entfernt ist, der Betatigungshebel am Vergaser am hinteren
Anschlag ansteht.

Anschlag der Sekundar-Drosselklappe

» Sehr wichtige Einstellung, da sie den Einsatz der Sekundar-Drosselklappe
verhindert wenn nur die Primar-Drosselklappe benotigt wird. Ausserdem wird
sichergestellt, dass die Sekundar-Drosselklappe im richtigen Moment sich frei
bewegen kann. Fur die Einstellung muss der Vergaser entfernt werden.
Vergaser entfernen und Aussen reinigen. Schmutzbelag in den Durchgangen der
Drosselklappen entfernen.

Verbindungsstick 54 / 46 entfernen.

Durch das Einfugen eines kurzen 12 mm Rundstabes zwischen der gedffneten
Primar-Klappe und dem Primar-Durchlass, die Primar-Drosselklappe 44 in die
vollstandig geoffnete Position bringen.

Den Sekundar-Klappen-Stop (siehe Abbildung 12) so justieren, dass auf beiden
Seiten ihres Durchmessers rechtwinklig zur Drosselachse ein 0.05 mm Abstand
zwischen der Drosselplatte und dem Durchlass entsteht. Dazu eine Tastlehre
benutzen. Bei Abweichungen die Klappe durch Losen ihrer
Befestigungsschrauben neu einstellen.
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* Vergaser wieder einbauen.

Sekundar-Drosselklappen Verbindungsstange

* Wenn die Sekundar-Drosselklappe geschlossen ist und die Membrane sich am
unteren Ende ihre Bewegung befindet, ist auf der Seite der Membrane die Kugel-
pfanne so einzustellen, dass sie zur Kugel ausgerichtet ist.

Schnelle Leerlaufposition der Primar-Klappe
Methode 1: Mit befestigtem Vergaser

1. CHOKE VALVE 7. SLOW RUNNING MIXTURE VOLUME CONTROL SCREW
1 CHOKE VALVE CLOSING SPRING 8. SLOW RUNNING SPEED ADJUSTMENT SCREW

3. CHOKE VALVE CONTROL LEVER 9. FLOATING LEVER

4. INTERMEDIATE LEVER 10. PRIMARY THROTTLE OPERATING LEVER

5. FAST IDLE SPEED ADJUSTMENT SET SCREW 11. PRIMARY THROTTLE

6. CONNECTING ROD 12. CHECKING GAUGE

Fig. 13. Primary throttle fast idle adjustment and strangler valve return spring adjustment

* An Hebel 4 die Fixierschraube 5 der Verbindungsstange 6 I6sen.

* Die Leerlauf-Justier-Schraube 8 soweit herausschrauben bis ein Abstand
zwischen ihr und dem Anschlag entsteht.

» Die Klappe kraftig schliessen und die Leerlauf-Justier-Schraube 8 soweit herein
drehen bis sie ihren Anschlag gerade noch berthrt.

» Die Leerlauf-Justier-Schraube 8 weitere 4 1/2 Umdrehungen herunter drehen.

» Den Chocke vollstandig heraus ziehen und sicherstelen, dass der Hebel 3 an
seinem Anschlag ansteht.

+ Die Verbindungsstange 6 so leicht anheben, sodass sein freies Ende 9 gerade
noch die Unterseite des Klappenhebels, welche die Leerlauf-Justier-Schraube 8
enthalt, berthrt. Damit wird erreicht, dass bei voll heraus gezogenem Chocke die
Primar-Klappe sich in der korrekten Stellung befindet.

* Den Chocke voll zurtick schieben.

+ Die Leerlauf-Justier-Schraube 8 so einstellen, dass Leerlaufdrehzahl erreicht wird.

Ruckstellkraft der Drosselventil-Feder

» FUr die kaltesten Startbedingungen sollte das gebogene Ende der Ruckstellfeder
2 sich im V-Einschnitt befinden, damit sich die leichteste Offnungsbewegung fir
die Drosselklappe ergibt. Bei extrem kalten Wetterbedingungen kann der Eingriff
verschoben werden, sodass die erforderliche Kraft zum Offnen der Drosselklappe
erhoht wird.
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Primar-Drosselklappen und Gaspedal-Stellung

+ Einstellung so durchfiihren, dass die Primar-Drosselklappe voll gedffnet ist, wenn
das Gaspedal sich ca. 25 mm vom seinem Anschlag am Boden befindet.

» Wichtig: Wenn die Primar-Drosselklappe nicht vollstandig gedffnet werden kann,
so kann dies ein vollstandiges Offnen der Sekundar-Drosselklappe verhindern.

Reinigen des Vergasers

Siehe nachfolgende Abbildung.

+ Die Dusen, Durchstrombereiche sowie die Benzinkammer konnen ohne dass der
Vergaser entfernt wird.

» Vergaserfilter entfernen.

* Den Sicherungsring 29 am unteren Ende der Verbindung 23 am unteren ende
Entfernen.

* Den oberen Teil des Vergasers entfernen.

» Die zuganglichen Teile mit Benzin reinigen.
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Abb. 47 21 Zwischenhebel 46 Primirdrosselklappe 69 Feder fir 68
Montagebild des 22 Bchrauben 47 Befestigungsschrauben 70 Hauptdisenhalter
Solex-B.32-P.A.LLA.S.-Vergasers 23 Verbindungsgestange 48 Drosselklappenwelle 71 Hauptdise — Primiir
24 Splinte 49 Rickzugleder 72 Dichtring
25 Drehbolzen fur Schwi 50 Scheib 73 Schraube und Mutter

1 Spritzrohr der Pumpe 26 Schwimmer 51 Drosselklappenhebel 74 Luftkorrekturdiisen und
2 Scheibe 27 Lufttrichter Sek.-Drosselklappe 52 Lager fiir 51 und 53 Mischrohre

3 Pumpendise 28 Lufttrichter Prim,.D L] 53 Mitnehmerhebel 75 Leerlaufdise — Primir
4 Schaibe 23 Stopfen fur Kugelventil 54 Anschlagplatte fir Primir. 76 Schraube und Mutter

5 Schraube und Scheibe 30 EinlaBkugelventil drosselklappe 77 Obergangsdise

& Vergaseroberteil 31 Vergaserhauptgehiuse 55 Drosselklappenhebel 78 Scheibe

7 Schwimmemadelscheibe 32 Dichtung 56 Mutter fir Hebel 79 Hauptdise — Sekundir
B Schwimmemadelventil 33 Pumpengehiuse 57 Scheibe B) Hauptdisenhalter

9 Dichtung 34 Membranfeder 58 Feder fir 59 81 Dichtring

10 Schelle fir Starterzug 35 Pumpenmembrane 59 Leerlavfeinstellschraube B2 Dichtung
11 Halter 36 Befestigungsschraube 60 Multer B3 Betatigungsdose

12 Schravbe und Scheibe 37 Deckelschraube 61 Hebel fir Sekundir- B4 Sicherungsblech

13 Abstandsscheibe 38 Pumpendeckel und Hebel Drosselklappen 85 Mutter

14 Rickzugfeder 39 Sprengringe 62 Drosselklappenwelle BS Spange fir Kugelgelenk
15 Luftklappenhebel 40 Pumpenhebel und Feder 63 Schrauben B7 Verbindungsgestinge
18 SchlieBfeder fir Luftklappe 41 Pumpengestinge 64 Sekundirdrosselklappe 88 Membrane

17 Schrauben fir Luftklappe 42 Hebelmuiler 65 Anschlagschraube B89 Membranfeder

18 Luftklappe 43 Pumpenhebel 66 Anschlagplatte 90 Deckel

19 Luftklappenwelle 44 Abstandsscheibe 67 Mutter 91 Schrauben
20 Drehbolzen 45 Nylonscheibe 68 Leerlaufgemischschraube

Detailangaben zu den 3-stelligen Einzelteile-Ziffern sind zu finden im “Parts List,
Sunbeam Alpine SERIES [, II, lll, IV & V, Publication No. 6600992, Chrysler Overseas
Trading Co. Ltd. Rotterdam, February 1965, 5th Issue Lit. 023
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5.5 Stromberg Vergaser CD, Alpine V

Vergaseraufbau
1 AIR VALVE HYDRAULIC DAMPER 17 JET ADJUSTMENT
2 GUIDE SPINDLE FOR AIR VALVE 27 18 "0"RING
3 DIAPHRAGM 19 JET BUSH RETAINING SCREW
4  CARBURETTOR BODY 20  FLOAT
5  AIR CHAMBER. BELOW DIAPHRAGM 21 DEPRESSION TRANSFER HOLE
(ONE SHOWN)
6  AIRFEEDHOLDTO5 22 FAST IDLE CAM
7  STARTERBAR 23 FAST IDLE ADJUSTMENT
8  JET 24  STARTER BAR SHAFT
9  CENTRALISING BUSH 25  THROTTLE SHAFT
10  "O"RING 26 THROTTLE VALVE
11 FLOAT NEEDLE AND SEATING-NOT 27 AIRVALVE
SHOWN-SEE FIG. 3
12 FLOAT FULCRUM 28  RETAINING RING FOR DIAPHRAGM
13 JET SPRING 29  DEPRESSION CHAMBER ABOVE
DIAPHRAGM
14 METERING NEEDLE 30  AIRVALVE RETURN SPRING
15 FLOAT CHAMBER 31  DEPRESSION CHAMBER COVER
16 "O"RING
Detailangaben zu den 3-stelligen Einzelteile-Ziffern sind zu finden im “Parts List,
Sunbeam Alpine SERIES I, II, lll, IV & V, Publication No. 6600992, ChryslerOverseas

Trading Co. Ltd. Rotterdam, February 1965, 5th Issue Lit. 023
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Sunbeam Alpine V Stromberg Zenith CD150

Ansicht von Unten

Ansicht von Hinten Ansicht von Hinten-Oben

Ansicht von Links Ansicht von Rechts
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Vergaser-Beschreibung

Ein Strombergvergaser ist ein Rundschiebervergaser, bei dem der Rundschieber nicht
mechanisch vermittels eines Gaszuges, sondern durch Unterdruck angehoben wird.

Die Bezeichnung CD besagt, dass es sich um einen “Constant Depressien” also um
einen “Konstanter Unterdruck” Ausfuhrung handelt.

Der Vergaser ist vom Aufbau her ein luftdurchstrémtes Rohr, in dessen Boden eine
Hauptdise steckt, die von einer Nadel mit konischem Schliff verschlossen wird. Unter der
Hauptduse steht in der Schwimmerkammer ein gleichmafliges, durch das Schwimmer-
nadel-Ventil geregeltes Benzinniveau unter Aussendruck an. Die Disennadel ist an
einem Luftkolben aufgehangt, der das Rohr fast vollstandig (90 Grad) verschliesst. Dieser
Luftkolben wird von einer Membran (fast handtellergro) gesteuert, die von unten
Aussendruck erfahrt.

Die Hauptduse ist in diesem Rohr etwas erhaben verbaut (Brlicke), was einen Venturi-
Effekt nach sich zieht (Unterdruck bei Gberstrémenden Gasen), da der Durchmesser an
dieser Stelle vermindert ist.

Der Unterdruckraum (Glocke) oberhalb der Membrane ist Uber zwei Bohrungen durch
den Luftkolben (Rundschieber) mit dem Raum zwischen Hauptdise und Drosselklappe
verbunden.

Funktionsprinzip

Das den Luftdurchsatz steuernde Element des Strombergvergasers ist die Drosselklappe
hinter (von der Luftfliessrichtung aus betrachtet) der Mischkammer.

Ist die Drosselklappe geschlossen (Leerlauf), sind die Druckunterschiede vor und hinter
dem Luftkolben gleich.

Beim Betatigen des Gaspedals wird die Drosselklappe geotffnet und der Druck fallt auf
Seiten der Drosselklappe ab, was dazu fihrt, dass der Luftkolben (Rundschieber) von der
Membran angehoben wird.

Der Luftkolben gibt in dem Rohr mehr Durchmesser frei und zieht gleichzeitig die Nadel
der Hauptduse hoher (mehr Benzin).

Der Luftkolben hat in seiner Mitte einen mit Ol gefiillten Dampfer, der ein Uberschwingen
verhindert.

Durch die von der Steuerklappe gesteuerte Membrane wird ein annahernd konstantes

Stéhiometrisches Kraftstoffverhaltnis erzeugt; zusatzliche Einrichtungen zur Gemischan-
reicherung wie Beschleunigerpumpen sind in der Regel nicht nétig.
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5.5 Stromberg Vergaser CD, Alpine V

16 15 8280

Fig. 1. Stromberg |50 CD corburetior — part sectional view

Fig. 1 Stromberg 150 CD carburettor — external views

Vergaser-Bestandteile
Die wesentlichen Bestandteile des Verga-
sers sind das Gehause 4, enthaltend die

Drosselung 6, die Schwimmer-Kammer 15 ')_ =\ E =70 ,-\‘5\\\ o\
und die Unterdruck-Kammer 29. Die M 0 ! \ 0
Schwimmerkammer 15 umgibt die Haupt- o)\ s S

dise-Mechanik 19. Der Schwimmer 20
besteht aus synthetischem Gummi und ist
daher kaum verletzbar. Eine bewegliche
Membrane 3 ist zwischen dem Unter-
druckkammer-Gehduse 31 und dem
Vergaserunterteil 4 eingeklemmt und gibt
eine Abdichtung zwischen dem Ventil-
kolben 27 und der Unterdruckkammer 29.
Beim Einsatz von zwei Vergasern sind die
Drosselklappen-Achsen 25 (ber eine
spezielle Kupplung verbunden. Diese P 3% et hinbor ™ iswnal e
Kupplung erlaubt ein Synchronisieren der

zwei Vergaser.

Arbeitsweise

Benzinstand

Das Fliessen des Benzins in die Schwimmerkammer 18 des Vergasers wird durch das
Nadelventil 11 kontrolliert, welches durch den Schwimmkdrper 20 betatigt wird. Sobald
das Benzinniveau in der Schwimmerkammer 18 sinkt, 6ffnet der sinkende Schwimmer
das Nadelventil. Benzin stromt so lange ein bis das gewlnschte Niveau erricht ist.
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5.5 Stromberg Vergaser CD, Alpine V

Stationarer Zustand:

Im stationdren Zustand befindet sich der Ventilkolben 27 auf dem Vergaserboden. Eine
schwache Rickstellfeder 30 hilft mit den Ventilkolben 27 nach unten zu bewegen. Der
hydraulische Dampfer 1 in der Kolbenflihrung 2 verhindert ein zu plétzliches Anheben des
Ventilkolbens 27 wenn die Drosselklappe 26 fiir eine Beschleunigung durch das Herun-
terdricken des Gaspedals schnell gedffnet wird.

Starten

Ein kalter Start erfordert eine sehr reiche Luft-Benzin-Mischung
wahrend den ersten paar Sekunden, wobei diese bei warmer
werdendem Motor langsam schwéacher werden muss. Eine rich-
tige Drosselklappendéffnung ist damit nach dem Starten erforder-
lich um ein Absterben des Motors zu vermeiden. Dieser Zustand
wird durch die Starterwelle 7 erreicht indem durch ihr Drehen der
Ventilkolben 27 mit Nadel 14 leicht angehoben wird.

Herausgezogener Chocke

Wenn der Chocke herausgezogen wird, wird die Nockenwelle 7
leicht gedreht und 6ffnet damit die Drosselklappe 26 in eine
optimale Position fir ein kaltes Staren. Dabei wird auch die
Startachse 7 gedreht, resultierend in einem Anheben des Ventilkolbens 27 mit seiner
Nadel 14. Damit wird die Einstromo6ffnung zwischen der Dise 8 und der Nadel 14 so
vergrossert, dass eine richtige Menge des Luft-Benzin-Gemisches fur einen Kaltstart
durchstromen kann. Sofort nach dem Motorenstart wird der Ventilkolben 27 durch den
entstehenden Unterdruck oberhalb des Kolbens leicht empor gehoben.

Leerlauf

Bei der Leerlaufdrehzahl wird der Ventilkolben 27 mit seiner
Nadel 14 durch den Luftdruck ausserhalb des Vergasers, der
Uber den Luftzufuhrkanal 6 unterhalb die Membrane 3 gelangt, so
stark angehoben, dass der Durchlass ein optimales Gemisch fur
den Leerlauf abgibt.

Arbeitsdrehzahl

Oberhalb der Leerlaufdrehzahl wird der Kolben 27 und die Nadel
14 durch den atmospharischen Luftdruck unterhalb der
Membrane 3 und den Unterdruck, welcher teilweise Uber eine
Zufuhrungim Oberteilhals in die Unterdruckkammer 29 oberhalb
der Membrane 3 gelangt, weiter angehoben.

D.h. das Offnen der Drosselklappe resultiertim Nachobengehen
und das Schliessen der Drosselklappe im Nachuntengehen des
Kolbens 27 mit Nadel 14. Dadurch wird das fur den Motor
erforderliche Luft-Benzin-Gemisch erzeugt. Gleichzeitig wird eine
relativ konstante Luftgeschwindigkeit im Durchlass 8 und damit
ein gleichmassig gutes Luft-Benzin-Gemisch generiert.
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5.5 Stromberg Vergaser CD, Alpine V

Hohe Drehzahl

Die Luftgeschwindigkeit steigt beim vollen
Offnen der Drosselklappe 26 weiter an und
der Unterdruck Uber der Membrane sinkt
weiter ab. Dies verursacht ein weiteres
Anheben des Kolbens 27 bis zu seinem
oberen Anschlag

Beschleunigung

Wenn die Drosselklappe bei niedrigen Geschwindigkeiten schnell geéffnet wird, kénnte
das plotzliche Eintreten von Luft das Luft-Benzin-Gemisch verdiinnen. Dies wird dadurch
verhindert, dass die Kolbenbewegung nach oben gedampft wird, sodass ein temporares
Benzineinspritzen aus der Dise 8 durch den Anstieg des Unterdrucks bei dieser Dise
erhoht wird. Sobald der Ventilkolben 27 die durch den Luftunterdruck in der Unterdruck-
kammer 29 vorgegebenen Stellung erreicht hat, Ubernimmt der Vergaser wieder seine
Normalfunktion. Die Abwartsbewegung des Ventilkolben 27 ist nicht gedampft.

Starten des Motors

Kaltstart

Chocke voll herausziehen. Motor starten. Den Chocke soweit zurlick schieben, dass
seine Handgasfunktion den Motor in einer leicht erhéhten Drehzahl laufen lasst. Den
Chocke voll zuriick driicken wenn der Motor warm ist.

Starten bei warmem Motor

Motor starten. Bei Schwierigkeiten das Gaspedal leicht herunter dricken und wenn der
Motor lauft los lassen.

Bei grossen Schwierigkeiten den Motor zu starten, sollte das Gaspedal wahrend dem
Startvorgang vollstandig herunter gedrickt und nachdem der Motor duft wieder los
gelassen werden.

Fehlerdiagnose

Grundsatzliches Vorgehen: Siehe Seite 12, Fehlerdiagnose Solex-Vergaser.

Kontrolle der Vergaser-Funktion

Hoher Benzinverbrauch

» Sicherstellen, dass dies nicht durch die Fahrweise verursacht wird. Sein eindeutiges
“Tap” sollte horbar sein.

» Kontrolliere ob Ventilkolben 27, wenn hoch gehoben wird, frei herunter fallen kann.

+ Beim heben des Kolbens sollte ein Widerstand gut fuhlbar sein.

» Kontrolliere bei jedem Vergaser einzeln, und ohne niedergedriicktes Gaspedal, durch
hochheben des Pistons am Hebestift , dass die Leereinstellung richtig ist. Nur eine
schwache Reduktion der Motorendrehzahl sollte erfolgen. Falsches Einstellen hat eine
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5.5 Stromberg Vergaser CD, Alpine V

negative Auswirkung auf den gesamten Drehzahlbereich.

Sofern eine Unsicherheit besteht sollte kontrolliert werden ob die Richtige Nadel 14
eingesetzt ist.

Das ganze Benzinsystem nach Leckagen absuchen.

Kontrolliere ob das Benzin wegen einem defekten Nadelventilim Schwimmertank nicht
Uberlauft.

O-Ring 10 zwischen Duse 8 und Teil 9 auf Dichtigkeit kontrollieren.

Membrane 3 auf Unversehrtheit kontrollieren.

Fehlerhafte Laufen bei niedrigen Drehzahlen

Kontrolle ob Ventilkolben mit Nadel nirgend hangen bleibt.

Kontrolle ob Abluftsystem des Motorenraums einwandfrei ist.

Stelle Sicher, dass in den Vergasern kein Uberschwemmen des Benzins erfolgt.
Kontrolliere die Synchronisierung zwischen den Vergasern.

Ungeniigende Maximalgeschwindigkeit

Stelle sicher, dass wenn das Gaspedal vollstandig herunter gedriickt wird, die Drossel-
klappe sich vollstandig gedffnet.

Stelle sicher, dass beide Ventilkolben 27 sich frei bis zum maximalem Offnen bewegen
koénnen.

Stelle sicher, dass die Ventilnadeln 14 richtig im Ventilkolben 27 befestigt sind. Die
Schulter der Nadel muss eben zur unteren Flache des Kolbens sein.

Stelle sicher, dass beide Membranen 3 in einem guten Zustand ist: Nicht sprode, keine
Risse und richtig montiert.

Stelle sicher, dass die richtigen Nadeln montiert sind.

Flache Beschleunigungsstelle bei kleiner Klappenéffnung

Stelle sicher, dass die Niederdrehzahl-Mischung nicht zu arm ist.

Stelle sicher, dass die zwei Vergaser richtig synchonisiert sind.

Stelle sicher, dass die Vakuumanschluss am Verteiler kein Leck aufweist und
Vakuumverstellung am Zundverteiler richtig funktioniert.

Stelle sicher, dass die Kolbendampfung im Vergaser mit sauberem und em richtigen
Motorendl gefullt ist.

Stelle sicher, dass mit dem korrekten Motorendl im Dampfer ein Dampfungswiderstand
bei der Aufwartsbewegung des Kolbens spurbar ist.

Probleme beim Kaltstart

Stelle sicher, dass der Chocke die Startewelle 7 in d ie richtige Stellung dreht.

Stelle sicher, dass die Drosselklappe in die Schnelle-Drehzahl-Offnung gedreht wird.
Siehe “Arbeitsweise, Herausgezogener Chocke.

Stelle sicher, dass die Ventilnadeln 14 richtig im Ventilkolben 27 befestigt sind. Die
Schulter der Nadel muss eben zur unteren Flache des Kolbens sein.
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Einstellungen

Synchronisierung der Vergaser

1. AIR VALVE PISTOM LIFTING PINS 5. CRAMKCASE VENTILATION VALVE

1. AR FEED POATS TO UNDERSIDES OF DIAPHRAGMS 6 ADIUSTMENTS FOR JETS

3. SLOW RUNNING SPEED ADJUSTMENT SCREWS 7. CLAMPING BOLT—ON COUPLING FOR STARTER BARS
4. CLAMPMNG BOLT—ON COUPLING FOR THROTTLES

Fig. 9. Throttie sy ion and jet

» Fixierschraube 4 I6sen.

« Stelle sicher, dass die Schultern beider Nadeln 14 mit den unteren Flachen beider
Koben 27 bindig sind

» Drehe jede Diisenschraube 6 so weit nach oben, bis sie die unteren Flachen der
Ventilkolben 27 berthren ohne sie anzuheben.

* Bei Leerlauf-Justierschrauben 3 soweit zurlick drehen, bis ihre Enden einen Abstand
zum Anschlag aufweisen.

* Die Leerlauf-dustierschrauben 3 so weit herein drehen bis ein 0.05 mm Fuhler mit
leichter Reibung durchgezogen werden kann.

* Drehe die Leerlauf-Justierschrauben 3 aus dieser Position um 2 Umdrehungen im
Uhrzeigersinn herein um die korrekte Offnung der Drosselklappen zu erreichen.

» Ziehe die Fixierschraube 4 fest.

» Lass den Motor laufen bis die Arbeitstemperatur erreicht ist. (Ca. 85°C)

» Beide Disenschraube 6 gleich viel in gleicher Richtung drehen bis die optimale Leer-
laufdrehzahl erreicht wird. Aufwartsdrehung schwéacht die Mischung, das Herunter-
drehen macht die Mischung fetter.

* Kontrolliere die Synchronisation mit deinem Gehdr und einem geeigneten Gummi-
schlauch ob die beide Vergaser das gleiche Ansauggerausch machen
oder besser

» Kontrolliere die Synchronisation mit einem Synchro-Vakuum-Testinstrument ob beide
Vergaser die gleiche Unterdruckanzeige ergeben.

+ Lose die Fixierschraube 4 fur eine allfallig notwendige Korrektur und drehe sorgfaltig
die Dusenschrauben 4 bis die Synchronisation optimal ist.

« Stelle sicher, dass die Leerlaufdrehzahl korrekt ist.

» Drehe die Fixierschraube 4 sorgfaltig jedoch sicher fest.
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5.5 Stromberg Vergaser CD, Alpine V

Chocke richtig einstellen

Die Chocke-Kabel-Festklemmschraube 23 sollte
dann festgezogen werden, wenn die Distanz
zwischen dem Chocke-Knopfund seinem Anschlag
3 mm betragt. Dies stellt sicher, dass die Kurve 22
gegen seinen Anschlag stosst, wenn der Chocke
voll heraus gezogen wurde.

Schnelle Leerlaufdrehzahl fiir Kaltstart

Diese Einstellung stellt sicher, dass nach einem
Kaltstart mit voll heraus gezogenem Chocke eine
angemessene Drehzahl erreicht wird. (Ca. 1200
U/Min)

Methode 1 mit Vergaser am Motor:

Luftfilter entfernen
Richtige Synchronisation sicherstellen mit zurtck-
gestelltem Chocke.
Stelle an beiden Vergasern die Schraube 23 mit
zurtickgestelltem Chocke so, dass zwischen dem
Schraubenende und der Kurve 22, bei festgezoge-

ner Mutter eine Distanz von 0.5 bis 0.7 mm entsteht.

Montiere die Luftfilter.

Methode 2 mit entferntem Vergaser:

Fig. 10. Setting throttle pop for cold starting

Method 1 With carburettors on engine —

« Stelle sicher, z.B. mit einem Bohrerschaft, dass der Schnell-Leerlauf-Zwischenraum
zwischen der Drosselklappe und dem Durchlass 0.75 mm betragt.
» Halte die Kurve 22 in dieser Position fest und justiere die Schraube 23 so, dass sie

gerade die Kurve 22 berlhrt.

» Fixiere dies Position durch Festziehen der Mutter an Schraube 23.

Schwimmer-Niveau

A 1930 mem.

B FLOAT MEEDLE VALVE AMD SEAT

Fig. 11. Floot setting dimension position

Fig. 11 Jet centralisation details

+ Diese Einstellung ist nur beim Uberlaufen des Benzins oder bei zu hohem Benzinver-

brauch erforderlich.

« Stelle sicher, dass der hochste Punkt des Schwimmers maximal 19 - 20 mm tber dem
Schwimmerkammer-Grund. Dies kann durch sorgfaltiges Biegen der Schwimmer-Ver-

langerung erfolgen.
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Nadel Position
» Stelle sicher, dass die Schulter der Nadel 14 bindig mit der unteren Flache des

Ventilkolbens 27 ist.
Fixiere die Nadel in dieser Position.

Zentrierung Nadel-Diise

Die Zentrierung der Nadel 14 in der
Duse 8 ist dann richtig, wenn der
Ventilkolben 27 mit einem klaren “Tap”
auf den Zylinderboden herunter fallen
kann.

Ist dies nicht der Fall, so sollte eine
Zentrierung wie folgt durchgefihrt
werden:

Stelle sicher, dass die Schulter der
Nadel 14 biandig mit der unteren Flache
des Ventilkolbens 27 ist.

Lése den Ruckhaltenippel 19 um eine
halbe Umdrehung.

Drehe die Justierschraube 17 so weit
wie mdglich nach oben.

Gib dem Rduckhaltenippel 19 einen
relative starken Schlag auf eine seiner

8291

Fig. 12. Jet centralisation details

Sechskantseiten. Dies hilft oft der Zentralisierung der Dise um die Nadel und stellt

einen ersten Versuch dar.

Justiere die Justierschraube 17 so dass die Oberseite der Dise 8 blindig mit der

Buchse 9 ist.

Kontrolliere ob nun der Ventilkolben 27 mit einem klaren “Tap” auf den Zylinderboden

herunter fallen kann.

Maximale Gaspedale- und Drosselklappenstellung
* Die Maximalstellung des Gaspedals kann am Hebel auf der Rickseite des
Klappenschafts oberhalb des Vergasers bei der Stelle wo die Stange diesen Hebel mit

dem Hebel am Vergaser verbindet.

» Diese Justierschraube sollte festgezogen werden wenn die Drosselklappe voll gedffnet
ist und das Gaspedal sich 25 mm vom Bodenteppich entfernt befindet.

50



5.5 Stromberg Vergaser CD, Alpine V

Unterhalt Vergaser

Fig. 13. Diophrogm location

Hydraulischer Dampfer

Die Bohrung 2 im Ventilkolben 26, in welchem die Dampfung 1 sich befindet, muss mit
Motorendl ATF Type F oder G geflillt sein. Niederviskositatsdl wie 5W20 ist nicht
erlaubt.

Bei korrektem Funktionieren muss bei der Aufwartsbewegung des Kolbens ein
Widerstand spirbar sein. Nach unten sollte der Kolben frei fallen. Ist dies nicht der Fall,
so muss die Bohrung mit Kolben auseinander genommen und mit Benzin gereinigt
werden.

Membrane erneueren

Eine zweifelhafte Membrane 3 muss durch Entfernen des Membrandeckel 31 und das
Lésen der 4 Schrauben am Membranriickhaltering 28 ausgewechselt werden.

Der Positionierungslappen an der Membrane muss in die Vertiefung des Gehauses zu
liegen kommen. (Pfeile in Fig. 13)

Damit eine Membrane nicht verletzt wird, muss der Riickhaltering mit grosser Sorgfalt
montiert werden.

Kolben-Riickstellfeder

Die Ruckstellfeder 30 darf weder gestreckt noch verkirzt werden, da dies die Funktion
des Vergasers in Frage stellen kann. Sie ist bei Bedarf durch eine equivalente, neue
Feder zu ersetzen. Es darf kein Abstitzring unter der Feder 30 im Kolben 27 eingelegt
werden.

Demontage des Vergasers zu Reinigung
Demontage:

Die 6 Schrauben am entfernen.

Das Schwimmergehause 15 nach unten entfernen ohne den O-Ring 18 zu verletzen.
Justierschraube 17 entfernen.

Hydraulische Dampfung 1 entfernen.

Membrandeckel 31 entfernen.

Ventilkolben 27 mit Nadel 1 und Membraneinheit 3 / 28 herausnehmen.

Der Ruckhaltenippel 19 muss nicht entfernt werden.
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Reinigung:

Damit die Membrane und Dichtungen nicht zerstort werden darf nur Benzin fiir die
Reinigung verwendet werden.

Alle Teile mit Benzin reinigen.

Duse und Zwischenraum bei der Disenfeder 13 mit sauberer Druckluft ausblasen.

Zusammenbau:

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie die Demontage.

Sofern erforderlich sollte die Dichtung 32 und O-Ring 18 ersetzt werden.

Es ist darauf zu achten, dass die Positionierungslippe an der Membrane in die
Ausnahme im Gehause zu liegen kommt, wenn die Membrane ausgewechselt werden
musste.

Bei Bedarf ist die Synchronisierung der zwei Vergaser zu Uberprifen.

Die Leerlaufdrehzahl ist an beiden Vergasern mit der Justierschraube 17 neu einzu-
stellen.

Entfernen der Vergaser

Beide Luftfilter entfernen

Kabel und Mantel des Chocke-Anschlusses am Vergaser entfernen.

Die beiden Schrauben 4 und 7 an den Kupplungen der Verbindungen zwischen den
2 Vergasern sind zu lésen.

Muttern zu Befestigung der Vergaser am Eingangskrimmer entfernen.

Die beiden Vergaser zusammen nach oben entfernen und dann auseinander ziehen.

Einbau der Vergaser

Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Folgende Einstellung sind gemass Abschnitt “Einstellungen” auf Seite 23 erforderlich:
Synchronisation der Vergaser. (Seite 23)

Chocke richtig einstellen. (Seite 24)

Wichtig: Beim Ziehen des Chockes ist darauf zu achten, dass die Choke-Achse 7 bei
beiden Vergasern gleich viel gedreht wird.

Schnelle Leerlaufdrehzahl. (Seite 24)
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5.6 Ansaugkrimmer

5.6 Ansaugkrummer

Ansaugkriimmer fur 2 Zenitvergaser
1

1 Ansaugkrimmer 6 Unterlagscheibe

2 Vergasermontagebolzen 7 Montageschraube

3 Krimmerdichtung (1- oder 2-fach) 8 Heizungsschlauch

4 Vergaserflansch 9 Uberlauf

5 Montagebride 10 Kuhlwasserverbindung

Ansaugkriimmer fiir 1 Solex Duplexvergaser

1 Ansaugkrimmer

2 Krummerflansch

3 Anbauflanschteile

4 Kuhlwasserschlauch

Zentrierhulse
Krimmerdichtung ( 1- oder 2-teilig)
Fixierstrebe
Uberlauf
5 Abgasanschluss 10 Querstrebe
11 Kuhlwasserverbindung

©O© o0o~NO®

Detailangaben zu den Einzelteile-Ziffern sind zu finden im “Parts List, Sunbeam Alpine

SERIES I, 11, 1ll, IV & V, Publication No. 6600992, Chrysler Overseas Trading Co. Ltd.
Rotterdam, February 1965, 5th Issue Lit. 023
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Ansaugkriimmer fiir 2 Stromberg-Vergaser

1 Ansaugkrimmer
2 Krummerflansch
3 Anbauflanschteile
4 Montageschraube

Abgasanschluss

Zentierhulse

Krummerdichtung ( 1- oder 2-teilig)
Gewindebolzen

0O ~NO O

Detailangaben zu den Einzelteile-Ziffern sind zu finden im “Parts List, Sunbeam Alpine
SERIES I, 11, 1ll, IV & V, Publication No. 6600992, Chrysler Overseas Trading Co. Ltd.
Rotterdam, February 1965, 5th Issue Lit. 023
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